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前言  

鑒於共軍仍未放棄以武力

犯臺，積極快速擴充軍備提升

部隊戰力，致力於各類裝備研

發及籌補，而本島防衛作戰中

橋樑是影響部隊機動、交通連

絡及兵火力轉用的重要樞紐，  

 

 

故工兵部隊之架橋車為本軍目

前最有利本島作戰環境下實施

快速架橋作業之裝備，為創造

機動作戰有利態勢，架橋車裝

備發展趨勢，為部隊戰術戰法

策擬、裝備自行研發籌購，奠定

楊家心士官長  

JAB 聯 合 突 擊 橋 淺 析  

提要  

一、綜觀現在各國武器裝備發展及戰爭中，機動作戰已經成為

現代陸戰的主流，而該如何確保機動路線及主補給路線之

暢通，使作戰部隊能迅速機動並形成優勢，則有賴於我工

兵迅速排除阻絕設置及障礙物之能力。  

二、現代渡河裝備除需具有迅速架設、撤收及變換位置之高機

動性外，還必須擁有與主戰部隊同樣之裝甲防護力，才能

達到支援與促進機動之要求，故機動架橋裝備之發展與運

用已受到各國的重視，對於我國也佔有重要地位。  

三、目前我工兵機動架橋裝備為 M48A5 履帶機動橋，已無法支

持現在最新採購的 M1A2 戰車通過，故在此探討 JAB 聯合

突擊橋之優缺點及特性，與 M48A5 履帶機動橋比較，以提

供我爾後提升機動架橋裝備之參考。  

四、聯合突擊橋的英文 Joint  Assaul t  Br idge(JAB)，是指以

M1A1 戰車底盤構成的架橋車；履帶機動橋的英文 Armored 

Vehic le  Launched Br idge(AVLB)，是指以履帶為驅動的架

橋車；裝甲架橋車是指裝有制式橋樑和架設、撤收機構的

裝甲車輛；以下統一名詞稱為架橋車。  

 

關鍵字：M48A5 履帶機動橋、 JAB 聯合突擊橋、裝甲

架橋車  
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爾後建軍備戰發展之基礎。 1  

因目前我工兵 M48A5履帶

機動橋無法讓 M1A2戰車通過，

而不能發揮其作戰支援能力，

故透過不同面向去比較 M48A5

履帶機動橋與 JAB架橋車之差

別，分析 JAB架橋車是否適宜

我國採購。  

 

JAB 聯合突擊橋沿革發展  

一、美國突擊橋發展歷程與現況  

裝甲架橋車是裝有制式橋

樑和架設、撤收機構的裝甲車

輛，多為履帶式，通常用於敵火

威脅下快速架設橋樑，保障戰

車和其他車輛通過反戰車壕、

溝渠等人工或天然障礙。 2  

美 國 陸 軍工兵現役的履帶

機動橋主力，是以M60底盤打造

的「戰車推進橋」(AVLB)，但其

行駛速度太慢，跟不上 M1主力

戰車與M2步兵戰鬥車的速度，

美軍早在 1983年就立案研發新

一代履帶機動橋，卻直到 2000

年 以 後 ， 才 以 M1 底 盤 打 造 出

M104「金剛狼」重型突擊架橋系

統，其性能優異，且能架設長達

26公尺的橋梁，但太過昂貴、操

作複雜，美軍僅採購 44輛，遠低

於當時需求 465輛。  

以下就架橋車底盤的差別

區分為三個時期：  

( 一 )M48 底 盤 (1950~1978

年 )：1950 年代初期，美國陸軍

的制式架橋車是 M48A2 架橋

車，是在 M48 主戰戰車底盤基

礎上安裝剪刀式橋研製而成，

1978 年改造 M48A1 和 M48A2

戰車成為 M48A5 履帶機動橋

(如圖 1)。  

( 二 )M60 底 盤 (1963~2002

年 )： 1963 年開始採用 M60 主

戰戰車底盤，成為 M60 架橋車

(如圖 2)。  

( 三 )M1 底 盤 (2003~2019

年 )： 2003 年 M60 架橋車被

M104 金 剛 狼 架 橋 車 取 代 。
32016 年 JAB 架橋車開始低速

生產，於 2019 年開始全速率生

產，預計 2024 年 5 月將生產完

畢，取代 M60 架橋車和 M104

金剛狼架橋車 4  (如圖 3、圖 4)。 

1  林 右 朗，〈 共 軍 架 橋 車 裝 備 發 展 之 研 析 〉《 陸 軍 工 兵 半 年 刊 》 (高 雄 )，第 1 5 3 期，
西 元 2 0 1 7 年 ， 頁 1。  

2  華 人 百 科，〈 裝 甲 架 橋 車 〉， h t t p s : / / w w w. i t s f u n . c o m . t w / w i k i - 4 8 3 4 1 0 6 - 6 8 5 1 0 8 5，
檢 索 日 期 ： 2 0 2 1 年 1 2 月 8 日 。  

3  華 人 百 科 ，〈 美 國 M 4 8 和 M 6 0 裝 甲 架 橋 車 〉， h t t p s : / / w w w. i t s f u n . c o m . t w / w i k i -

6 2 8 2 8 3 8 - 5 4 8 5 6 0 8， 檢 索 日 期 ： 2 0 2 1 年 1 2 月 8 日 。  
4  J e n  J u d s o n，〈 A r m y, D R S  S e t  To  I n t e g r a t e  N e w  B r i d g i n g  S y s t e m  o n  Ta n k s 〉，

h t t p s : / / w w w. d e f e n s e n e w s . c o m / p e n t a g o n / 2 0 1 6 / 0 9 / 0 6 / a r m y - d r s - s e t - t o -

i n t e g r a t e - n e w - b r i d g i n g - s ys t e m - o n - t a n k s /， 檢 索 日 期 ： 2 0 2 1 年 1 2 月 8 日 。  
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目前發現，M60架橋車無法

承 載 美 軍 最 新 款 的 戰 車 M1A2 

SEPv3，也叫做 M1A2C(70噸 )

重量，而且由於其壽命過長，使

得零件變得難以維護和維持 5；

M1系列戰車的馬力為 1500匹，

相較之下， M60架橋車的馬力

只有 750匹，在戰場上機動力不

足，無法達到隨伴支援效果；

M60架橋車和 M1系列戰車的底

盤不同，在後勤維保方面，維修

料件無法相互支援；M104金剛

狼架橋車製造成本太高，維護

不易和操作複雜，導致其生產

被暫停。 6綜合上述考量，美軍

用 JAB架 橋 車 取 代 M60架 橋 車

和 M104金剛狼架橋車 (如表 1)。 

二、 JAB聯合突擊橋簡介  

JAB聯 合 突 擊 橋 是 一 種 履

帶式架橋車，採用 M1A1坦克底

盤，設計用於攜帶和部署重型

剪刀橋，裝備陸軍機動加強連

5  美 國 陸 軍 國 防 工 業 技 術 資 訊 網 ， h t t p s : / / w w w. a r m y -

t e c h n o l o g y. c o m / p r o j e c t s / M 6 0， 檢 索 日 期 ： 西 元 2 0 2 1 年 1 2 月 8 日 。  
6  同 註 5。  
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保障裝甲旅戰鬥隊跨越乾溝或

裂谷，這款新型聯合突擊橋性

能將顯著加強陸軍部隊的機動

能力，尤其是裝備 M1艾布拉姆

斯坦克和布萊德利步戰車的裝

甲旅戰鬥隊的機動能力，美軍

計劃用聯合衝擊橋取代兩個舊

的 橋 樑 系 統 「 裝 甲 架 橋 車

(AVLB)和「獾式」橋樑系統」因

為舊的 AVLB「在旅戰鬥隊編組

中 不 能 跟 上 如 M1和 布 萊 德 利

等其他車輛的速度」，現有裝甲

架橋車 (AVLB)系統採用 M60底

盤，不僅速度比旅戰鬥隊中其

他車輛慢，且 2002年停產迄今

已近 20年，越來越難於維護和

保養。  

2012年，美國陸軍要求通

用動力陸地系統公司、萊昂納

多 (LEOMAROO DRS) 公 司 研

製 JABS原型車，以支持裝甲旅

戰鬥隊的軍事行動，並取代現

有 的 M60 架 橋 車 和 M104 金 剛

狼架橋車，其系統是由改良後

的 M1A1艾布蘭斯底盤和 M1A2

重懸架構成的架橋車，在架橋

車頂部是液壓橋發射器系統，

可用於載運、展開和收回垮度

為 18.3 公 尺 的 軍 用 級 95 剪 式

橋，提供裝甲部隊及其他車輛

跨越反戰車壕的能力。 7  

2014年，XM1074 JABS原

型車完成，測試和評估工作一

直持續到 2016年。最終，萊昂

納多 DRS公司的原型車得標，

定型為M1074，並獲得了總價值

4億美元的合同。美國陸軍初始

訂單就達到了 158輛，海軍陸戰

隊訂購 29輛，澳大利亞陸軍還計

劃採購 18輛。  

雖 然 也 以 M1A1 底 盤 打 造

JAB(使用 M1A2懸吊 )，但透過

降低製造與操作成本，達成性

能與價格的折衷，JAB使用的橋

面通過等級達到 95噸軍用載重

標 準 (MLC95) ， 遠 遠 超 過 M60 

AVLB的MLC60，因此可以通行

大多數最新型的裝甲車輛，長約

18.3公尺 (與 AVLB同級 )，可在 3

分鐘內完成橋面架設。  

以下表為美軍各式架橋車

之分析比較 (如表 2)，從此表中

可以得知， JAB架橋車在載重

能力方面，比起前面幾代的架

橋車，有明顯的提升；在橋樑設

置方面，也更加縮短了架設時

間；在機動力方面，保持和主戰

部隊戰車一樣的馬力，在戰場

上能達到隨伴支援效果。  

7  B R E A K I N G  D E F E N S E，〈 M i n d  T h e  G a p : T h e  A r m y  L o o k s  t o  a  N e w  A s s a u l t  

B r i d g e  f o r  H e a v y  A r m o r  M a n e u v e r s  i n  E u r o p e〉，
h t t p s : / / w w w. b r e a k i n g d e f e n s e . c o m / 2 0 1 9 / 1 0 / m i n d - t h e - g a p - t h e - a r m y - l o o k s - t o -

a - n e w - a s s a u l t - b r i d g e - f o r - h e a v y - a r m o r - m a n e u v e r s - i n - e u r o p e /， 檢 索 日 期 ： 西
元 2 0 2 1 年 1 2 月 8 日 。  
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三、小結  

美國陸 軍在 2019年 4月 進

行了首次測試後，因為液壓系

統和訓練問題，該橋勉強通過

了第一輪試驗，由五角大樓首

席武器測試員公布的一份報告

顯示，聯合衝擊橋在德克薩斯

布里堡進行的第一輪初始作戰

測試和評估 ( IOT&E)中，系統可

靠性及可用性表現不佳，報告

認為，「試驗結果缺乏足夠數據

令 作 戰 測 試 與 評 估 主 任

(DOT&E)決定作戰效能，且問

題主要與液壓系統或訓練問題

有關」。  

第二次 測試於 2020年 6月

在堪薩斯賴利堡持續了三週，

此次測試的重點在改進液壓系

統的耐久性及裝備行駛的動力

測試，區分以下兩點：  
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(一 )液壓系統方面：他們找了

有經驗的士兵進行測試，並在

經過 1000 英里 (約 1610 公里 )

的行駛和 200 多次橋樑的展開

和收回後，證明液壓系統沒有

故障；另外，維修人員也需要針

對 M1A1 Abrams 底盤進行訓

練，因為它和 M1A2 有所差異

(如圖 5、圖 6)。  

(二 )人員培訓方面：為此增

加人員的操作訓練，提升維修

裝備訓練，以及訓練學術、戰術

和技術的地方，並在訓練時間

上增加了 30% 8。  

最 終 美 軍 於 2020 年 12 月

宣布完成 JAB聯合突擊架橋的

作戰測評，在為期 11天的戰鬥

演習中，以 JAB協助第 66裝甲

團 3營的戰甲車，共計 40餘次跨

越自然地障，另有 22次跨越人

造反戰車壕等戰術障礙物，負

責評估這次演習的美國陸軍作

戰測評指揮部英格洛夫中校表

示， JAB能以自身機動力持續

跟隨裝甲部隊，並且提供跨越

障礙的能力 (如圖 7)。  

 

JAB 聯合突擊橋綜合分析  

因應兩岸軍力懸殊與作戰

型態改變，近年來我國建軍規

劃方向已產生變化，而陸軍裝

備購置預算大幅縮減，尤其是

戰鬥支援單位，近年來已鮮有

新購裝備的採購案，我工兵部

隊 之 架 橋 車 支 援 能 量 (數 量 及

效能 )不足，已是不爭的事實。

有鑒於此，研發或購置戰鬥部

隊高性能之架橋車為當前之重

點，建議我軍應積極投入大量

時間及金錢，發展或購置適合

8  M P 頭 條 網 站 ，〈 美 軍 演 練 聯 合 突 擊 橋 〉 h t t p s : / / m i n . n e w s / z h -

t w / m i l i t a r y / 0 1 3 7 f c 6 3 1 e 5 2 9 3 5 6 b 3 d 5 1 0 a 6 4 0 4 8 2 a c b . h t m l， 檢 索 日 期 ： 2 0 2 2 年
2 月 1 4 日 。  
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本島作戰地形且高效益之架橋

裝備，以利我軍作戰。 9現以美

軍「 JAB架橋車」與我國現役裝

備 M48A5履帶機動橋比較，先

瞭解其優缺點後，再區分作戰

需求、環境適應、裝備維保及救

災需求等 4個方面，針對運用之

效益實施分析 (如表 3)。  

一、作戰需求效益分析  

本島河川溪流密布且大多

為東西走向，地隙溝圳及灌溉

渠道密布，主要河川 129條、橋

樑 24,250座， 1 0在平時已對全

軍之輪型車輛造成影響，需藉

由 架 設 各 式 橋 樑 始 能 通 行 無

虞，戰時若再因敵火破壞造成

地隙，則將嚴重影響我軍反擊

戰力之發揮，故需要具備適切

功能之橋樑適時、適切提供部

隊機動，協力通過地隙、地障始

能充分發揮部隊戰力。其中，本

島的城鎮、魚塭、稻田中遍布之

溝渠，其數量多且短跨及多為

水泥護岸之特性，對裝甲部隊

影響最大，而以 JAB架橋車作

業程序簡單及能快速架橋等優

點，可有效克服裝甲部隊在城

鎮、魚塭、稻田中機動不利的困

境。目前本島橋樑建築施工技

術進步，依據公路局統計，橋節

9   莊 志 寬 ，〈 機 動 部 隊 的 前 驅 -雷 鋼 ( L E G U A N )架 橋 系 統 簡 介 〉《 陸 軍 工 兵 半 年 刊 》
(高 雄 )， 第 1 5 4 期 ， 陸 軍 工 兵 訓 練 中 心 ， 2 0 1 8 年 ， 頁 1 2。  

1 0  交 通 部 運 輸 研 究 所「 臺 灣 地 區 橋 樑 管 理 資 訊 系 統 」， t b m s . i o t . g o v. t w，西 元 2 0 1 7

年 1 2 月 2 5 日 。  
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跨度平均已達 20-30公尺 11；另

外，裝甲部隊已於 2019年向美

軍購買了 M1A2戰車 108輛，其

重 量 為 63 噸 ， 比 我 軍 現 役 的

M60A3戰車 53噸重上許多，若

以現有的 M48A5履帶機動橋性

能，載重能力為軍用級 60，已無

法承載其重量，而 JAB架橋車

載重能力為軍用級 95，能滿足

其作戰需求，惟其架橋有效垮

度仍為 18.3公尺，若遇 30-40公

尺以上之跨度，則無法順利通

過，僅能實施有限度支援。  

二、環境適應效益分析  

( 一 ) 橋 樑 發 射 機 制 (Br idge 

Launcher  Mechanism)：JAB 架

橋車液壓系統結合了優良的工

業設計和零件，以提高安全性、

1 1   賴 明 皇 ，〈 臺 灣 地 區 公 路 橋 樑 特 性 統 計 分 析 之 研 究 〉《 國 立 中 央 大 學 》， 西 元
2 0 0 4 年 7 月 ， 頁 5 2 ~ 5 3。  
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效率性、可靠性、可支持性。  

(二 )M1A1 底盤和 M1A2 懸吊

系統：提高整體系統的移動性，

保持底盤的穩定性，總而言之，

將對啟動機制有害的影響降至

最低。  

(三 )戰車城鎮生存套件 (Tank  

Urban Surv iva l  K i t )：輕量化的

裝甲車底、防撞的駕駛座椅、車

身為反裝甲材質的鋼板、步戰

通信設施 (如圖 8)。  

(四 )快速臨戰反應：可大幅地

減少 JAB 架橋車遭受敵火攻擊

的影響，並提高機動力快速克

服障礙的能力。  

(五 )卓越的視野：能在白天、

夜晚和能見度有限的條件下提

供良好的視野，使車長和駕駛

能保持最佳的觀測能力，並確

保及時完成任務。  

三、裝備維保效益分析  

目前我軍工兵裝備量少項

雜，後勤維保與專業訓練一直是

維持工兵作業效能之關鍵，新裝

備採購後，其維保預算可能影響

其他現有工兵裝備的預算，將對

後續戰力維持產生影響及衝擊，
1 2目前履帶機動橋上半部橋面

系統為商維，下半部M48A5 戰

車底盤系統為軍維。  

未來若採購 JAB架橋車，上

半部橋面系統因裝備特殊性，建

議維持為商維以節約維保人力，

下半部架橋車底盤和現在最新

的M1A2戰車底盤相同，都是由

M1A1底盤改良構成，建議維持

1 2   同 註 9。  
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維軍維，在平、戰時需要維修時，

兩者的部份料件可以相互支援，

能節省許多時間，提升後勤維保

能量，以快速有效達成後勤支援

目的。  

四、救災需求效益分析  

工兵平時的任務著重於災

害防救，也需將其視同作戰，災

害已成為國家的最大敵人，為

因 應 各 項 災 害 所 帶 來 的 新 挑

戰，必須加強對環境劇變所形

成的能力，儲備基礎能量並提升

整體救災能力；就本島災情狀況

而言，災害產生多為突發、多處、

同時發生，為了在第一時間 (黃

金 72小時 )內暢通救災路線，滿

足各救災單位渡河需求，以 JAB

架橋車的性能，可提升我工兵渡

河能力及效率，縮短救災時間、

減少災情擴大等效益，對國軍而

言，有很大的幫助。 1 3  

五、研究建議  

綜合上述之裝備性能比較

及各效益分析，就 JAB架橋車

裝備性能而言，能滿足我軍未

來任務需求，無論是戰時的隨

伴支援，還是平時的救災任務，

均能充分發揮其性能；就 JAB

架橋車效益而言，在作業效率、

機動力和載重能力方面，均較

我軍現行裝備為佳，在裝備維

保 方 面 ， 其 底 盤 和 主 戰 部 隊

M1A2戰車相同，具有共同性，

能節省時間增加維修效率，惟

其在維保預算和架設長度方面

可能造成我軍的負擔及支援略

顯不足 (如表 4)。  

子曰：「工欲善其事，必先

利其器」要在消耗資源最少、動

員人力最小、花費時間最短的

狀 況 下 運 作 ， 以 發 揮 最 大 效

能，關鍵就是「裝備」可否充

分發揮其效能，面臨未來多元

性 的 作 戰環 境 。 1 4而 J AB架 橋

車，在作業效率和機動力方面

較佳、底盤和懸吊系統更加強

化、底盤和 M1A2戰車相同，有

利於後勤維保、載重方面大幅

地提升，能承載 M1A2戰車。因

此，若我軍決定採購新的架橋

車，從上述分析 J AB架橋車可

以納入考量。  

 

結論  

「逢山開路，遇水架橋」一

直是戰爭中必須解決的重要課

題，從過去的戰爭中來看，敵我

雙方對戰場上橋樑等重要目標

的爭奪非常激烈。1 5另外，面對

共 軍 部 隊 組 織 不 斷 地 更 新 調

1 3   同 註 9。  
1 4   李 彥 奕 ，〈 共 軍 工 程 兵 舟 橋 部 隊 裝 備 能 量 之 研 析 〉《 陸 軍 工 兵 半 年 刊 》 (高

雄 )， 第 1 4 7 期 ， 2 0 1 3 年 ， 頁 1 6。 。  
1 5   同 註 1 5， 頁 1 7。  
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整，依我國國防戰略指導，必須

從不對稱之作戰形態下發展我

有利作戰態勢，我國更需積極

發展國防自主研發或採購合宜

之裝備，朝向較符合我國「快

速、節約、機動、有效」要求之

裝備為目標，以增進工兵支援

能力，俾利未來作戰任務遂行，

可謂當務之急。  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


