
耐
受
千
錘　

百
鍊
成
鋼
（
下
）

耐
受
千
錘　

百
鍊
成
鋼
（
下
）

‧

吳
孟
哲
口
述
，
本
社
採
訪‧

此
外
，
模
擬
機
也
是
訓
練
的
重
要
環

節
，
它
也
許
不
是
在
天
空
上
真
正
飛
行
，

無
法
依
照
Ｇ
力
模
擬
出
人
體
真
實
的
飛
行

感
受
，
也
沒
辦
法
影
響
掌
控
平
衡
的
半
規

管
，
更
不
可
能
模
擬
出
「
錯
覺
」
體
驗
，

但
飛
模
擬
機
具
有
「
提
升
飛
行
安
全
」
、

「
降
低
訓
練
經
費
」
與
「
提
升
應
急
處
置

能
力
」
等
三
項
優
點
，
並
能
全
時
提
供
不

受
天
候
影
響
的
良
好
場
地
，
讓
學
員
針
對

特
定
課
目
或
個
人
弱
項
重
複
訓
練
，
教
育

年
輕
學
員
必
須
相
信
儀
錶
參
數
，
有
助
提

升
飛
行
自
信
與
機
隊
整
體
駕
駛
能
力
。

然
而
，
使
用
模
擬
器
飛
行
，
無
法
創

造
出
飛
機
加
減
速
度
、
空
間
迷
向
（
錯
覺

）
、
座
艙
減
壓
與
動
暈
症
等
狀
態
，
這
是

每
位
飛
行
員
在
真
實
飛
行
過
程
，
一
定
都

曾
遇
過
的
情
況
，
導
致
自
體
感
受
和
儀
錶

所
顯
示
狀
態
大
不
相
同
，
造
成
身
體
直
覺

反
射
上
的
牴
觸
，
當
這
種
異
常
狀
態
出
現

，
第
一
要
務
就
是
保
持
冷
靜
，
維
持
原
有

飛
行
姿
態
，
相
信
儀
錶
所
顯
示
的
資
訊
，

並
運
用
無
線
電
與
僚
機
、
戰
管
人
員
、
作

戰
中
心
保
持
密
切
聯
繫
，
代
替
自
己
眼
睛

與
感
官
引
導
飛
航
，
克
服
飛
行
期
間
的
突

發
狀
況
，
達
到
平
安
返
降
之
目
標
。

根
據
墨
菲
定
律
（M

urphy's L
aw

）

，
任
何
技
術
風
險
都
有
概
率
，
從
發
生
的

可
能
性
變
成
一
種
突
發
性
事
實
；
因
此
，

各
項
飛
行
檢
查
做
得
再
周
密
，
不
保
證
絕

對
沒
有
問
題
，
無
論
按
壓
啟
動
電
門
前
、

升
空
起
飛
期
間
、
甚
至
飛
行
任
務
過
程
，

主
警
告
燈
板
都
可
能
亮
燈
（
發
生
故
障
）

，
飛
行
員
必
須
在
空
中
緊
急
處
置
，
初
步

排
除
系
路
問
題
；
我
十
幾
年
來
駕
駛
幻
象

戰
機
，
在
過
往
飛
行
經
驗
中
，
很
少
遇
過

重
大
系
統
失
效
，
在
緊
急
狀
況
不
多
的
經

驗
中
，
只
碰
過
發
動
機
電
腦
、
飛
操
系
一

重
、
部
分
發
電
機
及
無
線
電
失
效
等
一
般

故
障
，
從
未
遭
遇
發
動
機
液
壓
或
飛
操
系

統
的
二
、
三
重
故
障
狀
況
，
顯
示
我
國
在

風
險
管
理
和
飛
地
安
全
下
足
工
夫
，
即
使

是
電
腦
顯
示
一
重
故
障
，
戰
機
也
在
完
全

可
操
縱
範
圍
，
當
下
唯
一
的
行
動
準
繩
，

就
是
保
持
平
常
心
，
用
小
心
謹
慎
的
態
度

，
一
邊
回
報
狀
況
，
一
邊
精
準
操
控
飛
機

，
直
到
降
落
返
回
機
堡
關
車
，
才
算
完
成

任
務
。我

曾
遇
過
飛
操
系
統
故
障
，
單
就
攻

角
來
說
，
就
可
能
影
響
高
度
、
速
度
等
飛

航
資
訊
，
必
須
十
分
警
覺
；
然
而
，
如
果
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飛
行
故
障
又
剛
好
碰
到
錯
覺
，
狀
況
就

會
比
較
危
險
，
如
同
英
國
曼
徹
斯
特
大

學
教
授
詹
姆
斯
．
瑞
森
（Jam

es R
eason

）
所
提
出
的
「
瑞
士
起
司
理
論
（S

w
iss 

C
heese T

heory

）
」
，
起
司
在
製
造
與
發

酵
過
程
當
中
，
自
然
會
產
生
許
多
小
孔
洞

，
在
正
常
情
況
下
，
每
片
起
司
的
孔
洞
位

置
不
同
，
光
線
透
不
過
去
，
只
有
極
少
見

情
況
下
，
空
洞
剛
好
連
成
一
直
線
，
光
線

才
會
透
過
去
。
因
此
，
任
何
重
大
事
故
發

生
，
從
來
都
不
是
某
個
單
獨
原
因
，
而
是

多
個
問
題
同
時
出
現
，
如
果
其
中
有
任
何

人
能
重
複
確
認
，
付
出
關
心
，
意
外
事
件

就
能
夠
受
到
防
範
。

還
有
一
次
，
我
降
落
在
花
蓮
地
區
，

一
般
而
言
滑
行
到
跑
道
三
號
標
示
牌
，
就

必
須
降
到
可
控
制
滑
行
速
度
，
但
當
我
降

落
時
，
剎
車
系
統
似
乎
有
些
故
障
，
滑
行

到
三
號
位
置
時
速
仍
有
一
百
海
浬
，
我
繼

續
試
踩
剎
車
，
飛
機
產
生
左
右
搖
擺
，
原

先
降
落
都
沒
有
異
常
的
重
落
地
指
示
器
，

都
因
踩
剎
車
的
震
幅
而
亮
燈
，
為
保
護
飛

機
避
免
撞
網
，
我
理
性
按
照
狀
況
處
置
作

法
，
一
邊
放
緩
踩
剎
車
的
力
道
，
一
方
面

盡
力
控
制
飛
機
方
向
，
在
撞
攔
截
網
之
前

，
終
於
順
利
減
速
把
機
頭
調
轉
右
方
滑
行

，
避
免
脫
離
跑
道
或
撞
網
，
當
下
萬
分
感

謝
模
擬
機
的
扎
實
訓
練
，
讓
我
冷
靜
將
應

變
處
置
變
成
直
覺
本
能
反
應
，
最
終
保
全

飛
機
和
個
人
無
虞
。

其
實
緊
急
狀
況
處
置
，
大
凡
一
個
要

訣
、
三
個
步
驟
。
要
訣
是
膽
大
心
細
，
保

持
冷
靜
理
智
；
三
個
步
驟
則
是
「
維
持
當

下
飛
行
操
縱
」
、
「
採
取
適
當
處
置
措
施

」
及
「
儘
速
安
全
返
場
降
落
」
；
飛
行
員

若
是
順
利
初
步
完
成
狀
況
處
置
，
在
時
間

允
許
條
件
下
，
翻
閱
黃
卡
再
次
確
認
狀
況

處
置
是
否
一
切
合
宜
。
因
為
即
便
飛
行
處

置
已
經
完
成
，
但
要
保
證
仔
細
嚴
謹
，
當

確
定
身
處
安
全
環
境
，
必
須
再
確
認
速
度

限
制
、
高
度
維
持
、
條
文
內
容
等
相
關
細

節
，
確
保
能
夠
面
面
俱
到
，
防
止
有
所
遺

漏
，
給
予
自
己
最
大
安
全
保
障
。

值
得
一
提
的
是
，
「
飛
行
任
務
總
提

示
」
也
是
十
分
重
要
的
工
作
。
作
戰
隊
隊

長
必
須
針
對
每
批
飛
行
序
列
，
按
照
任
務

屬
性
區
分
，
預
先
研
判
可
能
的
緊
急
狀
況

，
親
自
主
持
飛
行
前
任
務
提
示
，
時
間
約

莫
半
小
時
至
一
小
時
不
等
，
提
示
過
程
也

由
資
深
教
官
分
享
歷
年
飛
安
事
故
、
肇
因

分
析
與
處
置
作
法
，
結
合
個
人
的
長
年
飛

行
經
驗
，
將
突
發
狀
況
、
研
判
方
法
與
排

除
要
點
，
按
照
標
準
作
業
程
序
，
逐
項
幫

大
家
複
習
，
目
的
就
是
希
望
每
位
飛
行
員

不
斷
複
習
，
對
狀
況
能
了
然
於
胸
，
具
備

足
夠
信
心
克
服
困
難
。

就
我
觀
點
，
這
也
是
前
年
司
令
與
大

鵬
部
長
到
各
單
位
耳
提
面
命
，
要
求
大
家
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做
到
「
提
示
提
示
再
提
示
」
、
「
講
解

講
解
再
講
解
」
、
「
檢
查
檢
查
再
檢
查

」
及
「
檢
討
檢
討
再
檢
討
」
，
飛
行
任

務
本
身
是
「
人
命
關
天
」
的
頭
等
大
事

，
不
僅
關
係
到
我
們
飛
行
員
個
人
安
危

，
更
直
接
影
響
到
國
家
籌
補
不
易
的
高

價
值
裝
備
，
甚
至
牽
涉
到
國
家
空
防
安

全
，
每
位
飛
行
領
隊
、
帶
飛
教
官
甚
至

單
位
主
官
，
都
要
嚴
肅
態
度
看
待
。

身
為
空
軍
飛
行
員
，
在
飛
行
任
務

之
外
，
其
實
仍
肩
負
自
己
業
務
和
隊
務

必
須
完
成
。
特
別
是
我
擔
任
飛
行
領
隊

，
當
我
知
道
明
天
有
任
務
要
做
，
我
習

慣
在
盥
洗
期
間
、
睡
前
片
刻
或
短
暫
的

休
息
時
間
，
先
思
考
隔
天
任
務
重
點
為

何
？
任
務
可
能
遭
遇
何
種
問
題
？
僚
機

的
飛
行
能
力
如
何
？
該
怎
樣
提
供
學
弟

協
助
？
盡
量
把
一
切
可
能
的
問
題
都
列

入
考
慮
，
包
括
空
中
、
地
面
與
無
線
電

運
用
等
狀
況
，
只
要
多
花
一
些
時
間
，

就
能
減
少
一
分
風
險
可
能
。

每
趟
飛
行
結
束
，
我
們
要
花
大
量

時
間
實
施
任
務
歸
詢
。
在
飛
機
狀
態
方

面
，
飛
行
員
要
先
和
技
勤
幹
部
使
用
五

分
鐘
進
行
機
務
歸
詢
，
期
能
讓
下
一
趟

任
務
的
飛
機
狀
態
更
臻
完
善
；
另
外
，

飛
行
任
務
歸
詢
則
須
耗
時
超
過
一
小
時

，
有
時
甚
至
要
二
個
小
時
以
上
。
此
階

段
是
飛
行
員
操
作
戰
機
全
歷
程
，
受
到

航
電
系
統
的A

V
D

R

及S
E

R
P

A
M

隨
時

記
錄
監
控
，
依
據
飛
行
員
該
趟
任
務
操

作
資
訊
與
參
數
，
回
顧
任
務
執
行
實
況

，
透
過
檢
討
當
天
飛
行
（
優
）
缺
點
，

作
為
下
次
能
飛
得
更
好
的
改
進
參
據
。

最
終
，
我
想
再
次
重
申
，
飛
行
唯

一
的
回
家
道
路
，
就
是
正
確
降
落
在
機

場
跑
道
上
，
安
全
平
安
返
場
，
除
此
之

外
別
無
他
法
。
縱
觀
國
內
（
外
）
飛
安

事
件
肇
因
，
多
數
是
一
連
串
的
問
題
，

未
獲
致
克
服
解
決
，
甚
或
受
到
外
界
的

其
他
干
擾
因
素
，
才
會
釀
成
最
終
的
事

故
，
事
件
過
程
中
若
是
當
事
人
、
管
制

單
位
、
駕
駛
副
手
或
身
邊
袍
澤
，
都
有

責
任
加
以
防
範
；
空
軍
以
嚴
格
的
飛
行

訓
練
著
稱
，
身
為
過
來
人
，
我
當
初
也

萬
分
辛
苦
，
等
獨
自
飛
上
藍
天
，
才
知

道
當
初
教
官
的
嚴
格
與
處
罰
，
盡
是
關

心
與
愛
護
，
成
為
保
障
我
個
人
安
全
的

重
要
關
鍵
，
多
虧
官
校
師
徒
制
的
經
驗

傳
授
，
讓
我
在
學
習
飛
行
、
緊
急
狀
況

處
置
、
飛
行
任
務
與
待
人
處
世
理
念
，

都
有
相
當
大
的
獲
益
；
要
知
道
佛
像
歷

經
萬
般
搥
打
、
斧
鑿
與
雕
琢
，
其
後
受

人
膜
拜
頂
禮
；
木
魚
內
在
空
虛
而
聲
響

巨
大
，
每
天
遭
受
和
尚
誦
經
敲
打
，
期

待
每
位
飛
行
線
上
的
袍
澤
，
惟
有
耐
受

千
錘
，
方
能
百
鍊
成
鋼
。

（
全
文
畢
）
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