
不沉的沙萊不沉的沙萊

大
家
應
該
記
得
距
今
約
十
年
前
，
被

世
人
讚
為
﹁
哈
德
遜
河
︵H

udson R
iver

︶
上
奇
蹟
﹂
的
驚
人
空
難
。
那
不
是
奇
蹟

，
而
是
一
位
匯
集
了
三
十
五
年
軍
民
航
空

運
輸
生
涯
經
驗
飛
行
員
的
最
佳
表
現
。

最
恰
當
的
人
選
，
在
最
緊
要
關

頭
的
最
精
采
表
現

沙
倫
波
格
機
長
︵C

ap
t. C

h
esley 

Sallenberger

︶
他
一
生
的
飛
航
經
歷
好
似

特
別
準
備
為
了
和
副
駕
駛
史
克
諾
斯
︵

C
opilot Jeff Skiles

︶
一
起
面
對
十
年
前
︵

二○
○

九
年
一
月
十
五
日
︶
，
那
次
奇
蹟

般
的
空
難
危
機
。
那
架
空
中
巴
士A

320

，
剛
從
紐
約
拿
瓜
地
亞
︵L

a G
u
ardia

︶

機
場
起
飛
一
會
兒
，
便
不
幸
碰
上
一
大
群

飛
鵝
！
兩
具
引
擎
雙
雙
被
撞
壞
。
那
架
﹁

合
眾
航
空
公
司
︵U

S A
irw

ays

︶
﹂
班
機

當
時
正
在
全
世
界
人
口
最
密
集
的
城
市
上

空
，
他
們
操
縱
著
一
架
七
十
五
噸
重
量
的

大
型
滑
翔
機
，
高
度
僅
三
千
英
呎
，
附
近

又
無
跑
道
，
兩
位
駕
駛
員
真
算
遇
上
了
飛

行
中
最
嚴
酷
的
考
驗
。

機
長
沙
倫
波
格
居
然
將
那
架
被
擊
傷

，
且
滿
載
的A

320

客
機
，
安
全
迫
降
在

狹
窄
的
哈
德
遜
河
上
，
拯
救
了
全
機
一
百

五
十
五
條
人
命
。
後
來
，
沙
萊
︵
友
人
們

對
沙
倫
波
格
之
暱
稱
，
英
文
為
﹁Sully
﹂

︶
為
這
次
飛
行
，
寫
了
一
本
暢
銷
書
︽

最
大
職
責
︵H

igh
est D

u
ty

︶
︾
，
根
據

該
書
，
由
大
明
星
克
林
伊
斯
渥
︵C

lin
t 

E
astw

o
o

d

︶
執
導
，
湯
姆
漢
克
︵T

o
m

 
H

an
ks

︶
主
演
，
拍
了
一
部
電
影
︽
薩
利

機
長
：
哈
德
遜
奇
蹟
︾
，
民
國
一○

五
年

上
映
後
，
獲
得
各
界
一
致
好
評
，
並
被
美

國
電
影
學
會
︵A

F
I

︶
評
為
年
度
十
大
電

影
名
單
之
一
。

以
下
即
沙
萊
為
︽
航
空
史
︵A

viation 
H

istory

︶
︾
記
者
專
訪
之
記
錄
：

當
我
五
歲
時
，
我
就
想
開
飛
機
，
從

來
沒
想
過
要
做
其
他
的
任
何
事
情
，
我
絕

對
沒
有
B
︵
備
用
︶
計
畫
。
我
六
歲
時
便

自
製
了
一
架
模
型
飛
機
，
上
高
中
時
學
過

飛
行
，
在
被
允
許
的
最
低
年
齡
十
六
歲
時

放
單
飛
，
十
七
歲
拿
到
自
用
飛
行
執
照
，

十
八
歲
獲
得
商
用
飛
行
執
照
，
取
得
相
關

‧沈運曾譯‧‧沈運曾譯‧

克林伊斯渥（左）執導的《薩利
機長：哈德遜奇蹟》獲得各界一
致好評，照片中克林伊斯渥正與
主角湯姆漢克（右）討論劇情。

《世界航空掌故》

奇蹟的幕後功臣訪問記奇蹟的幕後功臣訪問記
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執
照
的
年
齡
都
是
最
低
的
。
等
到
進
入
空

軍
官
校
時
，
我
已
有
兩
百
小
時
的
飛
行
時

間
，
因
此
我
很
快
就
畢
業
，
成
為
一
名
飛

行
教
官─

那
年
我
才
二
十
歲
。
在
空
軍
官

校
四
年
教
育
中
，
我
增
加
了
大
約
一
千

小
時
的
飛
行
時
數
，
接
著
我
到
普
度
︵

P
urdue

︶
大
學
去
進
修
，
然
後
又
回
到
空

軍
接
受
訓
練
，
成
為
一
名
戰
鬥
機
飛
行
員

。
我
一
生
熱
愛
飛
行
，
勢
將
一
直
為
此
持

續
下
去
。

在
軍
中
，
我
曾
於
越
戰
末
期
駐
防

英
國
及
國
內
各
基
地
，
飛
﹁
幽
靈
式
︵

P
hantom

︶
﹂F

-
4s

型
機
。
農
忙
時
，
我

還
抽
空
去
為
農
家
噴
灑
農
藥
，
飛
各
種
輕

型
螺
槳
小
飛
機
，
從
沒
閒
著
。

記
者
問
：
﹁
請
你
告
訴
我
們
，
當
在

空
中
被
鵝
群
撞
壞
兩
具
引
擎
時
，
你
是
如

何
緊
急
處
置
？
何
以
決
定
降
落
在
哈
德
遜

河
中
的
？
﹂

首
先
我
不
得
不
說
明
，
當
那
不
幸
的

事
件
發
生
時
，
對
一
個
業
已
經
歷
二
十
九

年
戰
鬥
機
飛
行
員
，
同
時
亦
曾
在
航
空
公

司
飛
行
過
的
飛
行
員
來
說
，
幾
乎
沒
有
令

我
們
吃
驚
的
事
。
無
論
什
麼
事
發
生
了
，

我
們
就
是
盡
一
切
力
量
將
之
擺
平
。
可
是

，
這
一
回
，
就
在
我
們
剛
起
飛
後
，
僅
僅

一
百
秒
鐘
左
右
，
就
碰
上
這
一
大
群
禽
鳥

，
當
我
們
看
見
牠
們
後
，
僅
幾
秒
鐘
的
時

間
，
便
碰
個
正
著
！

要
知
道
我
們
正
以
每
秒
鐘
三
百
一
十

六
英
呎
的
速
度
飛
行
，
當
我
抬
眼
看
見
這

批
飛
鳥
時
，
實
在
沒
足
夠
的
時
間
和
距
離

閃
避
，
引
擎
都
被
撞
壞
停
車
了
。
四
十
二

年
，
兩
萬
小
時
的
飛
行
時
數
經
驗
，
竟
沒

有
任
何
一
次
的
空
中
事
故
與
這
次
碰
到
的

情
況
相
似
。
當
時
的
駭
異
與
震
驚
，
從
脈

搏
增
快
、
血
壓
升
高
、
知
覺
和
感
官
變
得

遲
鈍
等
生
理
反
應
，
可
見
一
斑
。

但
我
做
了
三
件
事
：
第
一
、
千
萬
別

屈
服
在
任
何
壓
力
之
下
而
緊
張
失
措
，
必

須
努
力
使
自
己
安
靜
下
來
；
但
那
並
非
真

的
安
靜
，
只
是
用
上
了
平
素
之
訓
練
與
紀

律
要
求
，
把
手
邊
的
工
作
分
隔
開
來
集
中

焦
點
。第

二
、
雖
然
從
未
接
受
過
這
種
鳥
擊

事
件
處
置
的
飛
行
訓
練
，
事
實
上
連
水
上

迫
降
，
在
航
空
公
司
的
模
擬
機
培
訓
中
也

沒
有
︵
電
腦
程
式
未
設
置
︶
；
僅
有
的
訓

練
，
只
是
在
課
堂
教
室
中
作
理
論
上
之
討

論
而
已
。
但
情
況
實
在
緊
迫
，
我
已
沒
時

間
去
完
成
每
一
件
必
須
做
的
事
情
，
不
過

，
尚
能
理
出
優
先
順
序
來
。
我
不
僅
瞭
解

我
的
職
責
和
怎
麼
去
遂
行
，
我
還
知
道
為

什
麼
要
如
此
，
因
為
我
熟
悉
我
的
飛
機
︵

沙
萊
已
飛A

320

空
中
巴
士
六
年
半
，
飛

行
時
數
超
過
五
千
小
時
︶
。

當
下
腦
海
中
閃
現
三
個
選
擇
：
身
在

低
高
度
、
無
動
力
、
依
靠
滑
翔
下
降
的
話

照片為沙萊就讀空軍照片為沙萊就讀空軍
官校期間，登T-33官校期間，登T-33
型教練機時所攝。型教練機時所攝。

照片攝於一九七三年，沙照片攝於一九七三年，沙
萊（右）於空軍官校畢業萊（右）於空軍官校畢業
典禮時，上臺受領證書。典禮時，上臺受領證書。

沙萊曾於越戰末期駐防英國及沙萊曾於越戰末期駐防英國及
國內各基地，飛「幽靈式」國內各基地，飛「幽靈式」
F-4s型機。F-4s型機。
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，
勉
可
算
得
最
近
的
跑
道
只
有
兩
條
，
一

是
剛
離
場
起
飛
的
拿
瓜
地
亞
；
但
在
身
後

，
航
向
相
反
。
二
是
跨
過
河
界
進
入
紐

澤
西
州
的
提
特
波
諾
機
場
︵T

eterbo
ro

, 
N

ew
 Jersey

︶
，
那
是
在
法
國
空
中
巴
士

工
廠
飛
行
模
擬
機
上
，
經
﹁
美
國
運
輸
安

全
委
員
會
︵N

T
SB

︶
﹂
認
定
之
預
備
機
場

；
但
時
間
太
迫
急
，
轉
彎
可
能
發
生
不
測

。
當
時
高
度
愈
來
愈
低
，
我
把
心
一
橫
，

一
咬
牙
，
作
了
第
三
個
選
擇
，
迫
降
哈
德

遜
河
！
整
個
紐
約
大
都
會
區
再
也
找
不
出

的
僅
有
迫
降
場
，
夠
長
、
夠
寬
、
夠
風
平

浪
靜
，
足
以
讓
一
架
民
航
客
機
降
落
，
除

了
它
不
是
跑
道
，
乃
是
一
條
百
丈
深
淵
！

於
是
，
我
立
刻
進
行
任
務
分
配
，
並

列
出
優
先
順
序
，
最
重
要
的
優
先
事
項
是

挽
救
生
命
，
即
使
我
想
過
連
飛
機
也
一
起

挽
救
，
但
時
間
緊
急
，
我
沒
有
多
少
選
項

。
副
駕
駛
史
克
諾
斯
事
後
向
我
說
：
﹁
你

把
一
架
六
千
兩
百
萬
美
元
的
客
機
落
在
水

裡
泡
了
湯
，
他
們
卻
讚
譽
你
是
英
雄
，
這

還
不
是
個
偉
大
的
國
家
，
是
什
麼
？
﹂

從
親
見
鳥
群
，
耳
聞
和
身
感
牠
們
齊

撞
引
擎
的
震
撼
開
始
，
飛
機
失
去
動
力
一

直
到
降
落
水
面
為
止
，
一
共
用
了
兩
百
零

八
秒
時
間
。
不
到
三
分
半
鐘
，
一
切
行
動

都
像
閃
電
般
進
行
，
全
靠
協
同
工
作
；
還

有
史
克
諾
斯
和
我
一
樣
，
都
具
有
兩
萬
小

時
的
飛
行
經
驗
，
他
也
是
一
位
機
長
，
不

過
機
型
不
同─

波
音B

737

。
所
以
我
們

許
多
事
情
都
可
以
心
照
不
宣
，
不
必
講
話

地
合
作
無
間
。
如
果
他
經
驗
不
足
，
結
果

可
能
就
完
全
不
一
樣
了
。
所
以
經
驗
多
麼

重
要
，
我
想
當
你
處
於
絕
對
危
急
條
件
下

，
能
有
正
確
、
迅
速
的
選
擇
，
在
每
一
個

緊
要
關
頭
均
能
採
取
至
當
的
動
作
，
正
是

因
為
有
豐
富
經
驗
的
原
因
。

記
者
問
：
﹁
在
你
書
中
曾
談
到
空
中

巴
士A

320

的
各
種
安
全
系
統─

它
是
有

助
或
妨
礙
，
或
者
兩
者
都
有
，
影
響
到
你

在
哈
德
遜
河
上
的
迫
降
？
因
你
特
別
提
到

，
你
不
能
把
機
頭
再
拉
起
一
點
到
你
要
的

角
度
。
﹂

我
的
答
案
是
兩
者
都
有
，
讓
我
補
充

一
點
。
當
飛
鳥
擊
中
，
動
力
消
失
後
的
兩

秒
鐘
內
，
從
﹁
駕
艙
飛
航
資
料
及
語
音
紀

錄
儀
﹂─

即
黑
盒
子
，
我
們
知
道
最
先
最

快
的
兩
個
動
作
補
救
措
施
，
對
我
們
最
有

用
。
第
一
是
再
啟
動
引
擎
，
使
其
再
點
火

︵
結
果
兩
具
引
擎
都
撞
壞
到
無
法
修
復
，

更
別
說
點
火
了
︶
，
第
二
是
立
刻
啟
動
飛

機
﹁
補
助
動
力
系
統
︵A

P
U

︶
﹂
，
趕

緊
供
應
備
份
電
源
。

由
於
現
代
客
機
均
為
電
腦
自
動
化
，

駕
駛
系
統
已
無
任
何
機
械
式
之
連
接
，
必

須
以
電
力
透
過
電
腦
，
才
能
啟
動
和
操
縱

，
因
此
不
斷
電
源
非
常
重
要
。
不
過
，
我

們
還
不
需
要
這
項
保
護
裝
置
系
統
，
直
到

迫
降
的
最
後
階
段
。

我
利
用
機
翼
之
最
大
空
氣
動
力
性
能

，
把
駕
駛
盤
向
後
拉
，
拼
命
向
後
拉
，
把

機
頭
稍
微
抬
高
一
些
，
以
保
持
最
低
下
降

率
，
以
免
衝
入
水
中
過
猛
過
深
。
而
其
結

果
，
經
失
事
調
查
官
研
究
﹁
數
據
飛
航
資

料
紀
錄
儀
﹂
後
，
發
現
在
迫
降
觸
水
前
四

秒
鐘
內
，
空
中
巴
士
客
機
上
有
一
項
只
有

少
數
軟
體
工
程
師
知
道
，
而
駕
駛
員
們
和

航
空
公
司
當
局
都
全
蒙
在
鼓
裡
，
此
一
藏

在
﹁
自
動
駕
駛
系
統
﹂
內
，
名
叫
﹁
穩
定

輕
微
起
伏
模
式
︵P

hugoid M
ode

︶
﹂
的

東
西
，
是
它
阻
止
了
達
成
我
們
最
後
那
一

丁
點
操
作
上
的
努
力
。
假
若
未
被
阻
擋
而

﹁
減
緩
﹂
了
我
的
力
氣
，
那
我
們
將
不
致

沙萊與史克諾斯均為經驗豐富的飛行沙萊與史克諾斯均為經驗豐富的飛行
員，在兩人及所有機組員的充分合作員，在兩人及所有機組員的充分合作
下，A320空中巴士成功迫降哈德遜下，A320空中巴士成功迫降哈德遜
河。照片攝於二○○九年十月一日，河。照片攝於二○○九年十月一日，
兩人再次合作完成飛行任務後。兩人再次合作完成飛行任務後。
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撞
擊
水
面
如
此
之
猛
烈
，
並
遭
受
那
麼

多
損
傷
。
空
姐
多
倫
薇
兒
希
︵D

o
reen 

W
elsh

︶
亦
不
致
因
機
體
一
根
結
構
斷
裂

，
刺
穿
地
板
而
傷
及
她
的
腰
背
了
。
而
飛

機
亦
可
能
浮
在
水
面
較
高
的
位
置
，
停
留

時
間
也
必
更
久
。

記
者
問
﹁
如
果
你
們
飛
的
是
，
比
方

說
波
音
式
客
機
，
你
覺
得
會
不
同
嗎
？
﹂

除
開
那
個
飛
機
操
控
模
式
之
外
，
我

不
認
為
會
有
什
麼
不
同
。
只
要
我
飛
的
是

一
架
型
式
相
彷
機
型
的
客
機
，
整
個
結
構

相
似
，
下
懸
式
引
擎
位
置
相
同
，
我
想
將

會
獲
得
同
樣
的
結
果
。

記
者
問
：
﹁
你
認
為
此
一
成
功
之
水

上
迫
降
，
對
社
會
大
眾
產
生
了
什
麼
樣
的

影
響
？
﹂

當
時
正
值
二○

○

八
至○

九
年
，
有

史
以
來
世
界
金
融
最
大
危
機
時
期
，
似
乎

無
論
任
何
事
情
都
不
對
勁
之
際
，
許
多
人

都
開
始
懷
疑
，
人
性
都
是
自
私
和
貪
婪
的

。
空
難
發
生
在
這
時
候
，
它
給
予
了
我
們

希
望
，
並
重
新
向
世
人
證
明
，
人
類
有
求

好
、
求
勝
的
潛
能
。
因
此
，
不
僅
是
此
次

空
難
的
直
接
關
係
者
，
甚
或
未
身
歷
飛
航

之
廣
大
社
會
，
都
有
正
面
的
意
義
。
至
於

我
個
人
，
對
此
一
特
殊
迫
降
任
務
的
感
受

，
也
因
其
對
社
會
大
眾
之
影
響
與
感
動
，

而
終
身
難
忘
！

記
者
問
：
﹁
請
告
訴
我
們
一
些
自
二

○
○

九
年
出
版
一
書
後
，
你
又
做
過
了
什

麼
？
﹂做

了
很
多
，
自
哈
德
遜
河
上
成
功
迫

降
一
年
後
，
我
便
從
航
空
公
司
以
工
作
滿

三
十
年
而
退
休
；
但
我
根
本
沒
退
，
只
是

換
了
其
他
幾
項
工
作
而
已
。
我
很
高
興
，

我
又
寫
了
第
二
本
書─

︽
與
眾
不
同
︵

M
aking A

 D
ifference

︶
︾
，
那
是
一
本

有
關
美
國
領
袖
人
物
勇
氣
和
洞
察
力
的
書

，
於
二○
一
二
年
出
版
。
另
外
，
我
旅
行

世
界
各
地
，
巡
迴
講
演
，
與
一
萬
五
千
名

以
上
的
聽
眾
交
流
，
學
到
很
多
東
西
，
受

益
良
深
，
我
也
在
工
業
界
與
大
眾
旅
運
界

做
些
顧
問
工
作
。
我
還
去
國
會
山
莊
︵

C
apitol H

ill

︶
，
為
此
一
惡
名
昭
彰
、
舉

世
盛
傳
之
河
上
迫
降
，
在
參
、
眾
兩
院
的

航
空
委
員
會
上
作
證
。

記
者
問
：
﹁
你
覺
得
航
空
業
界
當
前

面
對
的
主
要
挑
戰
是
什
麼
？
﹂

我
想
主
要
的
挑
戰
是
找
出
如
何
保
持

令
航
空
旅
運
更
加
安
全
之
道
，
我
們
已
經

跨
前
一
大
步
，
特
別
是
較
先
進
的
西
方
世

界
，
尤
其
是
美
國
，
乘
坐
巨
型
噴
射
式
客

機
，
最
後
一
名
失
事
喪
生
的
乘
客
是
在
二

○
○

一
年
的
十
一
月
，
距
今
已
是
十
七
年

前
的
事
了
。

今
天
我
們
要
提
醒
所
有
航
空
從
業
人

員
，
我
們
每
天
將
滿
座
乘
客
的
大
機
艙
推

到
離
地
球
七
、
八
英
里
的
高
空
，
機
外
氣

壓
只
有
地
面
的
四
分
之
一
，
氣
溫
在
華
氏

零
下
七
十
度
，
在
如
此
惡
劣
的
環
境
中
，

每
小
時
以
百
分
之
八
十
的
音
速
飛
航
，
且

每
天
每
次
都
要
安
全
地
回
到
地
面
，
這
何

嘗
容
易
！
所
以
我
們
絲
毫
不
敢
大
意
，
我

們
須
依
靠
大
數
據
，
研
究
各
種
安
全
報
告

，
並
有
系
統
地
尋
覓
一
切
危
險
隱
患
，
在

可
能
釀
成
大
禍
前
，
予
以
消
除
或
緩
止
，

並
盼
良
好
之
承
傳
，
由
這
一
代
飛
行
員
傳

承
下
一
代
，
勤
勉
、
守
紀
、
專
業
︵
達
標

還
不
夠
，
必
須
達
到
專
業
︶
，
並
學
習
歷

來
各
次
飛
航
失
事
之
教
訓
，
永
遠
記
取
要

確
保
每
天
、
每
一
航
班
乘
客
的
安
全
，
是

最
重
要
的
大
事
。

記
者
問
：
由
於
對
﹁
自
動
駕
駛
﹂
之

依
賴
日
增
，
你
覺
得
會
減
退
航
空
公
司
駕

駛
員
的
飛
航
技
術
嗎
？

當
然
會
！
有
幾
份
研
究
報
告
顯
示
，

過
份
依
賴
自
動
駕
駛
儀
，
不
僅
減
少
了
駕

雖然未能保全造價昂貴的雖然未能保全造價昂貴的
A320空中巴士客機，但此A320空中巴士客機，但此
次迫降任務的成功，已然次迫降任務的成功，已然
成為航空界的奇蹟。成為航空界的奇蹟。
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駛
員
實
際
操
作
飛
行
技
術
的
機
會
，
讓
飛

行
技
術
生
疏
退
步
，
更
糟
糕
的
是
這
些
研

究
還
發
現
，
駕
駛
員
在
飛
航
的
大
部
分
時

間
中
，
僅
僅
在
當
一
名
﹁
自
動
駕
駛
儀
﹂

的
觀
察
員
，
與
發
揮
飛
航
的
能
力
隔
斷
了

，
因
此
到
了
需
要
他
們
動
手
干
預
時
，
其

反
應
已
不
夠
快
、
不
夠
有
效
率
了
！
在
飛

航
技
術
減
弱
，
對
技
術
信
心
與
意
願
不
足

的
情
況
下
，
一
旦
遇
到
必
要
時
刻
，
將
只

圖
繼
續
使
用
，
或
修
理
﹁
自
動
駕
駛
儀
﹂

，
缺
少
判
斷
力
，
不
知
道
飛
機
如
何
一
步

一
步
進
入
狀
況
排
除
。
今
天
，
我
們
必
須

A320空中巴士客機迫降哈德遜河面上，消防船A320空中巴士客機迫降哈德遜河面上，消防船
艦前來救援，等待救援期間，留下乘客與機組艦前來救援，等待救援期間，留下乘客與機組
員立於機翼的驚險畫面。員立於機翼的驚險畫面。

找
出
保
持
駕
駛
員
精
明
幹
練
的
改
進
方
法

，
使
其
對
整
個
飛
航
步
驟
環
節
，
從
頭
到

尾
都
瞭
如
指
掌
。
也
許
要
重
新
考
慮
及
設

計
駕
駛
艙
，
讓
駕
駛
員
更
主
動
地
工
作
，

因
為
我
們
人
類
不
是
天
生
來
作
個
好
觀
察

員
便
夠
了
的
。

記
者
問
：
﹁
許
多
人
認
為
你
是
一
位

英
雄
，
但
在
你
書
中
，
你
說
對
此
稱
號
不

大
自
在
，
感
到
不
舒
服
。
現
在
你
覺
得
如

何
？
﹂我

花
了
好
幾
年
功
夫
，
才
勉
強
習
慣

一
點
。
我
對
大
家
覺
得
有
這
個
需
要
十
分

感
謝
。
如
果
以
我
為
此
一
意
外
事
件
對
社

會
大
眾
之
代
表
，
我
必
須
說
那
是
我
的
職

責
。
大
家
既
然
有
致
謝
之
意
，
就
讓
我
來

接
受
吧
！
我
將
畢
生
以
此
為
榮
。
但
同
時

我
也
知
道
，
當
天
，
我
們
是
在
服
行
職
務

，
且
做
得
還
不
錯
，
在
那
樣
惡
劣
的
條
件

和
情
況
下
，
表
現
得
比
預
期
好
。

該次航班生還者辛格兒（左該次航班生還者辛格兒（左
）於二○一一年在航空博物）於二○一一年在航空博物
館參觀A320空中巴士並與館參觀A320空中巴士並與
大英雄沙萊（右）合影。大英雄沙萊（右）合影。

一
、
為
配
合
主
計
作
業
規
定
，
欲

訂
閱
本
刊
者
，
請
將
款
項
以
匯
款
方
式

匯
至
﹁
臺
灣
土
地
銀
行
南
港
分
行
，
帳

號
：○

○

四○

五
六○

二
一○

七
三
，

戶
名
：
九○

二
五
一—

一○

一○

一
專

戶
﹂
，
完
成
匯
款
手
續
後
，
請
將
訂
閱

者
姓
名
、
詳
細
住
址
及
訂
閱
本
刊
起
迄

期
數
、
冊
數
，
併
同
匯
款
收
據
傳
真
或

郵
寄
至
本
社
，
傳
真
電
話
：
︵○

二
︶

二
五
三
二○

三
七
六
。
地
址
：
臺
北
市

中
山
區
北
安
路
三
八
七
號
；
﹁
中
華
民

國
的
空
軍
出
版
社
﹂
。

二
、
邇
來
迭
有
投
稿
軍
事
期
刊
之

文
章
發
生
侵
權
爭
議
情
事
，
為
避
免
觸

犯
著
作
權
法
，
請
作
︵
譯
︶
者
填
寫
著

作
授
權
書
，
連
同
作
品
一
同
寄
送
本
社

︵
若
為
電
子
郵
件
投
稿
，
請
將
著
作
授

權
書
以
圖
檔
方
式
寄
送
︶
；
另
翻
譯
稿

件
請
譯
者
自
行
取
得
授
權
。
投
稿
文
章

如
涉
抄
襲
，
須
由
投
稿
人
自
行
負
責
。

三
、
本
刊
歡
迎
微
小
說
、
散
文
、

詩
歌
、
漫
畫
、
照
片
等
各
形
式
之
創
作

，
請
踴
躍
來
稿
；
一
經
錄
用
將
附
稿
酬

，
並
致
贈
當
期
月
刊
。

空
軍
司
令
部
文
宣
心
戰
組　

敬
啟
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