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提升 CM33 輪型戰鬥車野戰保修效能之研究- 
以快拆充氣模組為例 

作者/洪惠菁少校、金惠聖士官長 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

提    要 
一、因應部隊作戰後勤維保之重要性，以現行國軍裝備保修機具，支

援裝備野戰保修需求，常因戰場環境及電力等問題，無法使用電

氣動工具（如：電控打氣機），協助一級（裝備操作手）、二級（二

級廠保養人員）快速修復裝備為前提，進而研發快拆充氣模組。 

二、快拆充氣模組是藉由 CM33 輪型戰鬥車車身性能，以不破壞其車身

構型，利用其剎車氣箱備用氣孔加裝管路及接頭，提供一、二級

於野外裝備保養及維修之便利，不但節省維保人力及工時，對於

部隊野戰保修可提供相當之效益。 

三、快拆充氣模組具備以下功能：可提供連隊裝備操作手於野外實施

車身清潔、空氣濾清器芯子清潔、車上螺帽之緊定及各式輪車輪

胎胎壓充氣作業，亦可提供二級於野外實施輪胎拆卸及料件更換

等作業時，迅速縮短一、二級野戰保修工時，提升裝備野外維修

速度。 

 

關鍵字：快拆充氣模組、單位段、剎車氣箱、技術手冊、潤滑
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壹、前言 

  CM33 輪型戰鬥車於戰備或平時訓練時，裝備的妥善維護可仰賴車

上之空氣壓縮機，在戰場救濟車未到前，若甲車發生零件損壞、輪胎

失壓或簡易之一、二級保養，以手動方式實施保修與維護，則耗工耗

時成效不彰，對裝備恢復妥善與戰力運用都會產生嚴重的影響；為強

化野戰保修效能，在不影響武器裝備操作前提下，將剎車氣箱內之高

壓氣體外接管線緊定連結在相關工具接頭上，就像隨車配賦一部空壓

機一樣，提高了基本的保修與自救能量，並且降低救濟車使用頻率，

可將救濟車輛之時間集中在較重大損耗車輛上，對機步部隊整體戰力

維護有實質幫助，本篇研究即是將研究成果的後勤效益作公開展示，

接受讀者檢驗集思廣議，以提供決策單位最佳參考。 

 

貳、單位段維保作業模式 

  以某單位 CM33 輪型戰鬥車於野外訓場操課為例，若因操課環境灰

塵瀰漫，造成空氣濾清器過髒時，身為車長的你，應如何處置？或是

CM33 輪型戰鬥車參與演訓任務時，因輪胎磨損，造成行車危安時，身

為排長的你，又如何處置？以上兩種狀況均屬於單位段維保權責，所

謂單位段係指一級(連隊裝備操作手)及二級(營(獨立連)二級廠)統稱

單位段保養，以 CM33 輪型戰鬥車一級及二級保養作業模式為例，介紹

其保養時機及保養要領。 

一、保養時機： 

  連隊裝備操作手（一級）主要依技術手冊（TM）及潤滑令(LO)

規定對保管之裝備實施裝備每日保養（包含車輛行駛前、中、後檢

查及課後保養）、每週保養，上述各項保養勤務，藉由感覺、檢查、

調整、旋緊、清潔、潤滑、防護及故障報告等工作要領完成；營（獨

立連）二級廠保養人員則依據管制士排訂「預防保養實施計畫表」

(保 12-001 表)，按照技術書刊及潤滑令(LO)規定項目，實施定期

保養勤務及裝備突發之故障或參加重大演訓等任務，應立即實施保

養或修理作業等不定期檢修勤務。 

二、保養要領： 
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(一)以連隊執行 CM33 輪型戰鬥車車輛行駛前、中、後檢查為例：依

據司令部「軍品整備作業」規定，操課、勤務車輛於出車前，

須完成車輛操作前、中、後檢查，
1
其行駛前檢查項目計有檢查

加力箱油平面(80W/90)是否達 L 刻線與 H 刻線之間(以接近 H

刻線為宜)或洩漏狀況等 48 項、行駛中檢查項目計有檢查方向

盤是否靈活，刹車踏板及油門踏板是否順暢等 4項、行駛後檢

查項目計有第一、二、三、四軸間傳動軸與差速軸結合螺釘是

否鬆脫、短少等 24 項，合計 76 項，僅摘錄可運用快拆充氣模

組處置之相關檢查要項計 15 項，如表一。 
表一 CM33輪型戰鬥車裝備使用前中後檢查要項表 

項 次 代 碼 檢查人 檢 查 要 項 處 置 要 領 

1 B D 
檢視空氣濾清器污濁指示器顯示為黃色
(汙濁指示器顯示紅色為不清潔)。 

需清潔空氣濾清
器芯子 

2 B D 動力包件樁腳螺帽(4個)是否固定、短少。 需鎖定螺帽 

3 B D 動力艙蓋螺釘是否鎖定、短少。 需鎖定螺釘 

4 B D 動力艙各保養口蓋板是否鎖定、短少。 需鎖定螺帽 

5 B/A C 
承載系統左、右兩邊安裝板是否鬆脫、破
損或裂縫。 需鎖定螺帽 

6 B/A C 輪胎總成螺釘是否鬆脫、短少，輪圈外觀
是否變形。 

需鎖定螺釘 

7 B C 
承載系統各輪胎胎壓是否為60 Psi (正常
道路駕駛)。 

需實施輪胎胎壓
充氣 

8 B C 
承載系統各輪胎輪圈及輪轂上中央胎壓氣
孔是否密合、輪圈是否變形、螺釘是否鬆
動、短少。 

需鎖定螺釘 

9 B/A C 第一、二、三、四軸間傳動軸與差速軸結
合螺釘是否鬆脫、短少。 

需鎖定螺釘 

10 B/A C 
第一、二、三、四輪間傳動軸與差速軸及
輪轂螺釘是否鬆脫、短少。 

需鎖定螺釘 

11 B/A C 
第一、二軸橫拉桿之凸肩螺銷、桿端軸承
固定夾箍、球接頭固定銷、三舌墊片或螺
帽是否鬆脫。 

需鎖定螺帽 

                                                 
1國防部陸軍司令部「軍品整備作業規定」，103 年 7 月 7日國陸後整字第 1030002240 號令，頁 20 
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項 次 代 碼 檢查人 檢 查 要 項 處 置 要 領 

12 B/A C 第三、四軸限制桿之凸肩螺銷、桿端軸承
固定夾箍或球接頭固定銷是否鬆脫。 

需鎖定螺帽 

13 B/A C/D 檢查火焰偵測器偵測點是否保持清潔？ 需實施外部清潔 

14 M D/ATC 行駛間可能會因車身震動而造成部份機件
鬆動，產生碰撞之聲。 

需鎖定螺帽 

15 A C/D 全車內外之塵土油污是否清洗擦拭乾淨。 需實施外部清潔 

附註 檢查人代號： C-乘員/ D-駕駛/ ATC-車長 
       代碼： B-操作前/ M-操作中/ A-操作後 

資料來源： CM33，40 公厘榴彈機槍，裝步戰鬥車底盤載具操作手冊 

  以車輛操作前檢查項目第 7項為例(如表一第 1 項)檢視空

氣濾清器污濁指示器應顯示為黃色(汙濁指示器顯示紅色代表

芯子不潔)，若空氣濾清器芯子不潔，裝備操作手於野外僅能採

取震動法方式清潔芯子，其操作要領如圖一，用手輕拍芯子兩

側，使附著於芯子外部之灰塵掉落，此法僅適合於應急時使用，

無法有效洗淨芯子內部附著之灰塵。
2
 

圖一空氣濾清器芯子保養利用震動法清潔芯子 

 

 

 

 

 

 

 

 

資料來源： M113 系甲車操作手冊 

  以車輛操作前檢查項目第 15、17~18、22~23 及 26~30 等

10 項為例(如表一第 2~6 項、第 8~12 項)，檢查各部機件螺釘、

螺帽是否鎖定，若螺釘、螺帽鬆動，則裝備操作手需利用隨車

工具內之棘輪扳手及19公厘套筒旋緊動力艙蓋板8個固定螺釘

                                                 
2國防部陸軍司令部，<M113 系甲車操作手冊>，96 年 3月 22 日，頁 3-126 
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如圖二，此法需由裝備操作手以手動方式將螺釘緊定，較耗時

耗力。 

圖二 動力艙蓋螺釘緊定 

  

資料來源：作者自行拍攝 

  以車輛操作前檢查項目第 25 項為例(如表一第 7項)，檢查

輪胎胎壓是否為 60 Psi，若未達 60Psi 可使用車輛儀表板上之

中央胎壓控制器，手動開啟中央胎壓控制器後，選擇公路地形，

系統自動偵測後，會依駕駛手選擇之狀況，自動補充輪胎胎壓

至 60Psi，若該車中央胎壓控制器損壞，則只能使用二級廠廠

內之電控打氣機實施輪胎胎壓灌充作業。 

  以車輛操作後檢查項目第 49、57 項為例(如表一第 13 及

15 項)，檢查火焰偵測器偵測點及全車內外之塵土油污是否清

洗擦拭乾淨，若火焰偵測器偵測點(以動力艙蓋內靠近引擎排氣

管周遭之火焰偵測器為例，需經常清洗擦拭)或全車內外附著塵

土，則裝備操作手大多數以徒手方式用抹布沾水清洗，此法也

是較耗時耗力。 

(二)以二級廠執行 CM33 輪型戰鬥車野戰保修輪胎總成更換為例：依

據技令規定輪胎總成拆卸，需由 3員保養人員執行，所需工具

計有千斤頂、加強桿、開口扳手 17 公厘、套筒扳手及套筒 33

公厘等，其拆卸程序如下：
3
 

輪胎總成戰場緊急更換所需隨車工具項目如圖三，以 10 噸千斤

頂抵住下承臂後，將輪胎總成頂高離地，再以 17 公厘扳手拆卸

輪圈蓋 4個固定螺釘、彈簧墊圈及墊圈，以 33 公厘套筒搭配套

                                                 
3軍備局生產製造中心，<CM33，40 公厘榴彈機槍，裝步戰鬥車底盤載具操作手冊上冊(TM9-2310-C06-10-11)>，

李炳泉、苗東榮、劉尚之、陳邵暉、林君旻、吳虹毅、李國禎、黃進昌、陳煒翔、蘇仁寶、蔡育青、黃勝隆、

鍾興忠、溫展兆、黃玉纂、廖桂宜，104 年 7 月第四版，頁 5-9~頁 5-11 
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筒扳手及加強桿拆卸 10 個輪胎固定螺釘後，搭配 3員維修人力

緩緩將輪胎總成移出輪轂，即可完成戰場緊急拆卸程序如圖

三，安裝步驟則依反向程序操作即可。 

圖三  戰場緊急更換輪胎總成所需隨車工具及拆卸程序 

所需隨車工具 

車輛頂舉 

輪圈蓋拆卸 

鋼圈固定螺釘拆卸 輪胎總成移出 完成輪胎總成拆卸 

資料來源：作者自行拍攝 

三、所見問題： 

  綜整上述單位段野外維保作業，所見問題如后： 

(一)浪費保養人力及增加維保作業時間： 

以保養人員使用手工器具執行維保作業來說較費時費力，例如

拆卸外掛式裝甲或動力艙蓋等維保作業，需拆卸車上多個螺帽，因

此需要多個保養人員執行，且需耗費較長時間，才能完成上述維保

作業。 

(二)使用電氣動工具需仰賴電力，不適合於野外保修使用： 

單位於作戰階段，需機動至戰術位置，而二級廠需於後方開設

保修站，此時部份二級廠配賦之電氣動工具，必須藉由發電機解決

電力問題，否則無論多麼好用的工具，亦無法發揮其功用。 
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參、加裝快拆充氣模組之安全性評估 
  若車輛加裝快拆充氣模組，應考慮之安全事項如下： 

一、使用快拆充氣模組時，車輛應處於靜止狀態，需啟動引擎，將

停駐剎車控制器拉起，並於輪胎前後放置輪檔，此時引擎為怠

速運轉，剎車氣箱內之壓力需達 6~8Bar(87~116Psi)(氣箱壓力

低於 75±3Psi 時，系統會發出警告聲音；若空壓機提供壓力，

使氣箱壓力達到 95±3Psi 時，系統會關閉警告聲音。) ，即可

連結各式氣動工具接頭（除氣動式千斤頂外），執行維保勤務，

過程中有可能剎車氣箱會因操作氣動工具而壓力不足，電氣系

統即發出警告聲，囿因引擎持續運轉下，會帶動空壓機持續補

充氣體至剎車氣箱，所以系統即使發出警告聲亦不影響維保作

業，俟完工後，使剎車氣箱壓力恢復正常，車輛即可熄火，故

不影響車輛剎車功能。 

二、快拆充氣模組不需增加壓力表，因剎車氣箱上方已裝置壓力表，

若壓力低於 6Bar 時，系統自動發出警告告知操作手外，操作手

亦可經由剎車氣箱上方之壓力表，得知目前氣箱內之壓力值，

故不需額外加裝壓力表。 

三、使用氣動千斤頂實施輪區頂高作業時(因此項工具需提供較高氣

壓，才能作動)，經測試後引擎轉速需由駕駛油門定速於

1500rpm(氣箱壓力值達 6.5BAR)才可執行。 

四、檢視動力艙管路配置，以不干涉原有機件作動為原則，將快拆

充氣模組所有管路，沿動力艙內前端艙壁固定，管路外緣加裝

防震套管，且儘量避開高溫或是容易造成管路浸油或浸水之處

設置，故不影響原車機件作動及易肇生管路生鏽或熱脹冷縮造

成洩氣等情事發生。 

五、使用材料計 1/2 英吋 L 型接頭、2.5 公尺銅管及快拆接頭等採

用 2.5 公尺銅管其原因為銅管延展性佳，能有效吸收車上產生

之震動力及扭曲，適合盛裝氣體管路，無規定之有效壽期，但

需定期檢查，若銅管產生漏氣，則需實施更換，另本研究若經

由專業單位評估後可行，決定每輛車加裝時，屆時會交由軍備

局生製中心彙編該項料件之料號，提供各單位料件申補作業。 
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六、本案所需材料均為外購，俟上級決定高壓氣管及各式氣動工具

接頭需配賦至連隊或二級廠後，再行過濾現有之氣動工具與外

購品項有無重覆。如：隨車工具內已有配賦套筒，則套筒不納

入外購品項，故其購置品項，不會與現行隨車工具及二級成套

工具重覆，以避免浪費公帑。 

 

肆、快拆充器模組諸元介紹 
一、研發構想： 

  「CM33/32 快拆式充氣模組」研發概念，最主要為部隊演訓於

野外車輛發生故障需故障排除或於現地維保勤務作業時，因環境因

素僅隨車一級配賦工具實施各項維保作業不易，往往造成部隊未能

落實保養、快速故障排除之困境。將二級氣動工具及廠內設施運用

於保修作業，例如：空氣壓縮機機動保養的想法，結合車輛現有的

氣壓系統來支援廠外維保任務，在不實施車輛構改並結合維保氣動

化理念研製「CM33/32 快拆式充氣模組」為主要構想。 

二、快拆充器模組諸元介紹： 

  於CM33輪型戰鬥車現有剎車氣箱備用孔塞加裝1/2英吋L型接

頭，另一端連接 2.5 公尺銅管及快拆接頭至車側保養孔蓋，於快拆

接頭連結高壓氣管（其全車管路安裝如圖四），依維保需求可連結

氣壓式千斤頂、輪胎充氣模組、高壓氣槍及氣動板鉗組等氣壓輔助

工具（如圖五），以增進單位段維保工作之便利性。 

圖四  全車管路安裝全貌 

  

資料來源：作者自行拍攝 
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圖五  快拆充氣模組 

氣槍 氣動扳鉗(適用螺帽緊定磅

數低於 75 磅者) 
氣動扳鉗 

輪胎充氣模組 耳塞 套筒組 

工具袋 高壓氣管 快拆充氣模組 

(不含氣壓式千斤頂) 

資料來源：作者自行拍攝 

三、操作方式： 

  快拆充氣模組可提供連隊裝備操作手及二級廠保養人員於野戰

保修作業，快速執行空氣濾清器及車身外部之清潔、引擎室外掛螺

釘拆卸、輪胎拆裝、底盤頂高及車輛救濟等功用，以節省維保人力

及工時。其操作要領如后： 

(一)空氣濾清器芯子之清潔： 

CM33 輪型戰鬥車之空氣濾清器芯子其清潔方法同 M113 甲車之

空氣濾清器芯子，依據 M113 操作手冊第三章車輛駕駛與保養，第

五節駕駛，3012 裝備使用前、中、後檢查要領，三、行駛後檢查第

八項空氣濾清器芯子所列，清潔芯子的方法有三種，分別為震動

法、水洗法及壓縮空氣清洗法，連隊於野外保修時，因無合適之機

工具，僅能採用震動法；而快拆充氣模組只需於高壓氣管末端連結
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高壓氣槍，即可執行壓縮空氣清洗法，無需空壓機亦可達成清潔芯

子之目的，此法以氣槍先吹芯子內部，將灰塵吹出，再吹芯子外部，

如此內、外反覆噴吹芯子，即可完成芯子之清潔，此法為最快速且

效果最好，如圖六。 

圖六 快拆充氣模組-氣槍 

空氣濾清器芯子之清潔 空氣濾清器芯子外殼內部之清潔 

資料來源：作者自行拍攝 

(二)清潔車身外部： 

將快拆充氣模組於高壓氣管末端連結高壓氣槍，即可執行車身

外部之清潔如：槍塔觀測系統、動力包件、輪轂及槍塔等，無需考

量如何獲取水源問題，如圖七。 

圖七 清潔車身外部 

清潔外部槍塔觀測系統 清潔動力包件(引擎)  
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清潔輪轂 清潔槍塔 

資料來源：作者自行拍攝 

(三)引擎室外掛螺釘拆卸： 

將快拆充氣模組於高壓氣管末端連結氣動扳鉗組，即可執行外

掛螺釘拆裝作業，如圖八。 

圖八 外掛螺釘拆裝作業 

側邊保養蓋螺釘拆裝 引擎室外掛螺釘拆裝 

資料來源：作者自行拍攝 

(四)輪胎拆裝作業： 

將快拆充氣模組於高壓氣管末端連結氣動扳鉗組，即可執行輪

胎拆裝作業，如圖九。 

圖九 輪胎拆裝作業 

拆卸輪圈蓋 拆卸鋼圈固定螺釘 

資料來源：作者自行拍攝 
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(五)氣壓式千斤頂頂高作業： 

將快拆充氣模組於高壓氣管末端連結氣壓式千斤頂，即可執行

車輛底盤頂高作業，可運用於野外底盤零件更換作業或輪胎拆裝作

業，惟氣壓式千斤頂需額外購置，如圖十。 

圖十 氣壓式千斤頂頂高作業 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

資料來源：作者自行拍攝 

(六)車輛救濟作業（自救互救）： 

將快拆充氣模組於高壓氣管末端連結輪胎充氣模組，即可執行

各式輪型車輛救濟作業，如圖十一。 

圖十一 車輛救濟作業(自救互救) 

  

 

 

 

 

 

 

 

資料來源：作者自行拍攝 

四、保養方式： 

  單位於操作完畢後，僅需將高壓氣管拆下，加以捆綁整齊後，

置於遙控槍塔與乘員艙之間的蓋板下方工具箱內，至於氣槍、氣壓
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式千斤頂、輪胎充氣模組及氣動扳鉗組使用後，只需擦拭乾淨即

可，如圖十二。 

圖十二 快拆充氣模組儲存位置 

工具箱位置-蓋板尚未開啟 工具箱位置-蓋板已開啟 

資料來源：作者自行拍攝 

 

伍、預期效益 
  綜上所述其為部隊帶來的預期效益可從成本、作戰及時間等三方

面來探討，分析如后： 

一、成本效益： 

因 CM33 快拆充氣模組其功用等同於空氣壓縮機，以陸軍機械化

步兵旅為例，若每個二級廠購置 1台空氣壓縮機協助二級保養人員

維修裝備，則需購置約 6 台，成本約 18 萬，若以相同之費用，於

車輛上加裝 CM33 快拆充氣模組管路，則可購置 120 組 CM33 快拆充

氣模組管路，故購置空氣壓縮機，所需成本比裝置 CM33 快拆充氣

模組管路之費用還高。  

二、作戰效益：  

(一)攜帶方便，不佔空間，機動性高，符合作戰需求。 

(二)可於戰場上協助一、二級維保人員，立即完成裝備維修及保養，

提高機步部隊主戰裝備妥善及戰場存活率。 

(三)可於戰場上充當救濟車輛，完成車輛自救互救。 

(四)若車輛上的空氣壓縮機損壞或異常時，可將 CM33 快拆充氣模組

管路拆下，裝置於其它 CM33 輪型戰鬥車，故其可替代性高。 

三、時間效益： 

筆者結合本部 CM33 輪型戰鬥車保養士班隊於授課時，區分兩

組，分別以手工具（如：扳手）及 CM33 快拆充氣模組結合各種氣
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動工具接頭，實施六項一、二級維保作業測試，驗證後證實氣動工

具比手工具完成維保作業所需時間來的快，且大幅提升保養（修）

工作效率，可節省維保工時約 1/2。其成果及預期效益比較表如表

二： 

(一)清潔空氣濾清器： 

野外快速清潔方法為輕拍震動法，此種方法僅將附著於空氣濾

清器外部粉塵清除，無法完全清除內部，故實際效果不佳；利用快

拆充氣模組實施高壓空氣清潔法，清除空氣濾清器內部及外部灰塵

效果良好，驗證後工時為 2分鐘。 

(二)清潔車身外部及槍塔觀瞄物鏡組總成： 

利用快拆充氣模組實施高壓空氣清潔法清除車身外部、動力包

件或槍塔上方觀測系統等灰塵附著，成效良好，驗證後工時約為 3

分鐘(未使用高壓空氣清潔法清除時，僅能以抹布清洗擦拭成效不

佳)。 

(三)引擎室外掛及保養孔蓋螺釘拆裝作業： 

利用快拆充氣模組連結氣動板鉗組實施外掛螺釘或螺帽拆裝

作業，驗證後工時為 2分鐘；若以手工具拆除，則使用時間約為 10

分鐘。 

(四)輪胎拆裝作業： 

利用快拆充氣模組連結氣動板鉗組實施輪胎拆裝作業，驗證後

工時為 3 分鐘(螺釘 10 顆)；若以手工具拆除，則使用時間約為 13

分鐘。 

(五)輪區頂高作業： 

利用快拆充氣模組連結氣壓式千斤頂實施輪區頂高作業，驗證

後作業工時為 1分鐘；若以手動油壓式千斤頂將輪區頂高，則使用

時間約為 8分鐘。 

(六)車輛救濟作業(野戰搶修)驗證後成效良好。 

快拆充氣模組除可協助本車執行車輛救濟外，亦可適用各式車

型，如：V150 輪型甲車胎壓不足，或車輪陷入溝渠…等，均可運用

其配賦之氣動工具，於現場立即完成車輛救濟，無需額外攜帶其它

工具，或等候二級維保人員準備相關工具之時間，亦可減少車輛拖

救程序，縮短車輛救濟時效。 
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表二 預期效益比較表 

維 保 項 目 
傳 統 作 業 方 式 

( 手 工 具 ) 

快 拆 充 器 模 組 

( 氣 動 工 具 ) 

清 潔 空 氣 濾 清 器 約 5分鐘 約 2 分鐘 

螺 釘 拆 卸 約 10 分鐘 約 2 分鐘 

輪 胎 拆 裝 約為 13 分鐘 約 3 分鐘 

輪 區 頂 高 約為 8分鐘 約 1 分鐘 

車 輛 救 濟  成效較佳 

總 評 成效較差 成效較佳 

資料來源：作者自訂 

陸、結語 
  CM33 快拆充器模組乃以裝備結合氣動化維保理念，於作戰或演

訓時，可縮短野戰搶修工時及增加車輛故障排除的便利性，以提升裝

備修復能力及提高戰場存活率，對部隊於駐地或作戰時執行一、二級

維保作業預期效益頗高，若能經由專業單位深入評估，取得更可靠之

數據，則可提高本案之可行性；除此之外，CM33 輪型戰鬥車車身性

能除備有空氣壓縮機外，還具備車後可供應 110 伏特的電壓及液壓總

控制閥之擴充備用桿（如：可於車輛上增設絞盤，提升車輛救濟功能）

等特性，若能妥善運用車輛本身具備之性能，結合作戰時後勤維保需

求，由各級集思廣義，則可大大提升裝備附加價值。倘若此案通過上

級核定，以下有兩點建議提供上級單位參考：一、建議此裝置配發於

排級以上（指揮車），除能有效減少裝置成本外，亦可協助排戰鬥隊

相互支援維保作業。二、建議將此裝置納入 CM33 輪型戰鬥車衍生救

濟車構型，以強化救濟車各項輔助性能。 
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