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我
第
一
次
看
到F

-
104

的
鑽
升
表
演

是
在
一
九
六
四
年
，
那
是
我
投
筆
從
戎
後

的
第
二
年
，
當
時
我
還
只
是
空
軍
幼
校
的

幼
年
生
。
那
是
一
次
展
示
空
中
武
力
的
國

光
演
習
，
在
岡
山
空
軍
官
校
舉
行
，
我
們

這
一
群
幼
年
生
，
也
有
幸
奉
命
，
從
東
港

迢
迢
千
里
路
趕
來
當
基
本
觀
眾
。

雖
然
當
天
表
演
的
節
目
很
多
，
但
留

在
我
印
象
裡
的
，
只
有F

-
104

的
高
速
鑽

升
，
和F-

86F

軍
刀
機
擔
綱
的
雷
虎
小
組

精
彩
表
演
。
後
來
的
三
十
五
年
空
軍
生
涯

，
筆
者
都
有
幸
擔
綱
演
出
或
參
與
其
事
，

這
是
我
始
料
所
未
及
，
也
是
我
一
生
中
最

值
得
回
憶
的
一
部
分
。

F
-

104

是
一
種
高
性
能
的
星
式
戰
鬥

機
，
曾
經
創
下
多
項
世
界
紀
錄
，
如
首
次

超
兩
倍
音
速
、
海
平
面
最
快
爬
升
率
、
最

高
的
飛
行
高
度
及
全
天
候
攔
截
戰
鬥
機
等

，
所
以
空
軍
的
展
示
空
中
武
力
表
演
，
就

選
用F

-
104G

型
機
鑽
升
，
讓
它
的
高
性

能
展
示
在
國
人
面
前
。
但
後
期
所
使
用
的

F
-

104A

型
機
，
是
當
年
美
國
部
署
在
東

南
方
︵
波
多
黎
各
︶
，
用
來
準
備
攔
截
古

巴
飛
彈
的
機
型
，
飛
機
不
但
輕
︵
不
掛
外

油
箱
︶
而
且
馬
力
大
︵
是
裝
備J79-
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，

馬
力
大
約
多
兩
千
磅
推
力
的
發
動
機
︶
，

也
更
適
合
用
來
展
示
空
中
武
力
的
性
能
。

所
以
鑽
升
表
演
的
任
務
，
就
逐
步
轉
移
到

A
型
機
，
筆
者
那
幾
年
正
好
服
務
於
A
型

機
部
隊
，
蒙
長
官
的
厚
愛
，
也
曾
經
被
選

為
鑽
升
表
演
的
小
長
機
。

每
次
把
完
美
的
表
演
呈
現
在
觀
眾
之

前
，
我
們
總
要
經
過
無
數
次
的
演
練
，
比

方
說
培
養
編
隊
成
員
間
的
默
契
、
熟
悉
大

速
度
的
編
隊
技
巧
、
表
演
的
航
線
練
習
等

，
當
然
還
有
最
後
所
有
參
演
節
目
的
組
合

演
練
。
節
目
的
穿
插
，
分
秒
都
馬
虎
不
得

，
司
令
臺
前
表
演
的
空
間
範
圍
有
限
，
但

是
進
出
的
飛
機
，
都
是
以
數
百
浬
的
速
度

在
進
行
，
尤
其
是
在
大
速
度
、
大
G
力
︵

地
心
引
力
︶
之
下
，
什
麼
狀
況
都
可
能
發

生
，
稍
有
差
錯
，
都
足
以
造
成
致
命
的
危

險
。F

-
104

表
演
的
鑽
升
任
務
，
首
先
必

須
具
備
大
速
度
，
所
以
在
脫
離
待
命
航
線

後
，
就
必
須
點
燃
後
燃
器
來
加
速
，
鑽
升

過
程
中
全
程
保
持
油
門
在
後
燃
器
的
位
置

，
因
此
非
常
耗
油
。
平
時
，
多
半
表
演
完

後
即
就
近
落
地
、
加
油
、
開
檢
討
會
，
返

程
時
沒
有
油
量
的
顧
慮
。
有
一
次
，
因
不

須
開
檢
討
會
，
演
練
完
後
可
以
自
行
返
航

，
但
油
量
和
天
氣
的
問
題
，
讓
筆
者
經
歷

了
一
次
差
點
就
回
不
來
的
飛
行
。

那
是
一
次
在
南
臺
灣
岡
山
的
預
演
，

鋒
面
正
好
從
北
向
南
過
境
，
南
臺
灣
是
豔

陽
天
，
正
是
飛
行
的
好
天
氣
。
中
部
基
地

鋒
面
正
悄
悄
掩
來
，
天
氣
正
從
目
視
轉
為

儀
器
，
但
兩
小
時
的
天
氣
預
報
，
已
經
是

一
浬
三
百
呎
的
最
低
限
度
，
低
過
這
個
限

度
就
要
轉
降
外
場
了
。
因
為
天
氣
在
能
見

度
一
浬
雲
幕
高
三
百
呎
以
上
，
如
果
將
任

務
報
備
取
消
，
會
無
意
間
讓
人
感
覺
這
個

基
地
飛
行
員
的
飛
行
能
力
好
像
差
了
點
。

但
如
果
不
報
備
取
消
，F

-
104A

型
機
的

留
空
時
間
會
因
為
沒
有
外
掛
副
油
箱
而
多

一
層
顧
慮
，
最
後
是
仗
著
藝
高
人
膽
大
︵

參
演
的
三
個
人
員
都
是
三
號
機
以
上
，
都

有
單
機
飛
行
的
能
力
︶
，
只
要
天
氣
合
乎

標
準
，
我
們
就
全
力
以
赴
。

從
起
飛
到
表
演
，
一
切
均
如
預
劃
般

的
順
暢
，
當
我
們
從
海
平
面
鑽
升
到
頂
點

約
三
萬
呎
左
右
，
長
機
收
回
後
燃
器
，
慢

慢
倒
下
機
頭
。
長
機
呼
叫
各
員
檢
查
油
量

，
這
時
候
大
家
的
油
量
都
已
經
低
過
兩
千

磅
，
長
機
的
決
定
還
是
轉
向
本
場
，
以

三
萬
多
呎
的
高
度
，
保
持
疏
開
隊
形
，

收
回
一
點
油
門
飄
回
去
。
在
返
降
的
過

程
中
，
我
的
眼
睛
不
停
的
盯
著
慢
慢
下

‧‧

宋
孝
先

宋
孝
先‧‧
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降
的
油
量
表
，
過
了
嘉
義
到
了
西
螺
河

口
，
油
量
已
逐
漸
低
過
一
千
磅
了
，
我

內
心
自
忖
，
返
降
航
線
已
無
重
飛
的
可

能
，
必
須
一
次
就
完
成
落
地
，
所
以
待

會
飛G
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，
在
操
作
上
更
是
馬
虎
不

得
。
到
了
西
螺
河
口
，
整
個
編
隊
把
無
線

電
換
到
臺
中
進
場
臺
的
波
道
，
報
道
後
聽

完
進
場
臺
的
天
氣
報
告
，
天
氣
果
如
預
報

，
已
經
下
降
到
能
見
度
一
浬
雲
幕
高
三
百

呎
，
長
機
便
要
求
進
場
臺
把
我
們
分
成
兩

批G
.C

.A

進
場
，
一
、
二
號
機
在
前
，
我

是
三
號
機
拉
開
距
離
跟
隨
在
後
。

就
在
轉
換
波
道
之
間
，
二
號
機
的
無

線
電
失
效
聯
絡
不
上
了
，
無
線
電
失
效
是

我
們
飛
行
中
常
會
遇
到
的
問
題
，
在
真
天

氣
中
飛
行
，
只
要
牢
牢
的
跟
長
機
編
好
隊

，
長
機
就
會
平
平
安
安
的
帶
你
回
來
落
地

。
但
這
次
卻
在
最
後
關
頭
出
了
點
誤
會
，

小
小
誤
會
差
點
就
釀
成
滔
天
巨
禍
。

一
、
二
號
機
在G
.C

.A

引
導
之
下
，

由
於
飛
行
員
成
熟
精
確
的
飛
行
操
作
，
飛

機
一
路
來
到
五
邊
一
浬
的
位
置
，
雖
在
雲

霧
迷
濛
中
，
但
是
有
進
場
燈
的
引
導
，
也

不
難
發
現
那
顏
色
已
經
灰
到
難
以
辨
明
的

跑
道
，
真
天
氣
、
低
油
量
再
帶
一
個
無
線

電
失
效
二
號
機
那
種
懸
掛
的
心
，
終
於
要

放
下
了
。
長
機
看
到
跑
道
後
，
回
頭
看
看

僚
機
，
為
了
讓
僚
機
安
心
，
長
機
遂
舉
起

手
指
指
前
方
的
跑
道
，
言
下
之
意
是
跑
道

就
在
前
面
，
我
們
就
要
落
地
了
。
要
命
的

是
在
這
關
鍵
時
刻
僚
機
會
錯
意
，
以
為
是

長
機
讓
他
飛
到
前
面
去
先
落
地
，
於
是
向

長
機
機
點
點
頭
表
示
知
道
了
，
加
了
點
油

門
衝
到
前
面
去
，
並
對
正
跑
道
中
心
線
，

準
備
落
地
。
僚
機
這
個
動
作
，
讓
長
機
急

的
不
知
要
怎
麼
解
釋
，
且
僚
機
無
線
電
失

效
要
解
釋
也
沒
法
說
，
長
機
的
油
量
亦
低

到
無
法
重
飛
的
地
步
︵
一
個
重
飛
小
航
線

都
要
七
百
一
十
五
磅
的
油
量
︶
。

說
時
遲
那
時
快
，
兩
架
飛
機
已
進
入

清
除
區
了
，
長
機
別
無
選
擇
的
飛
到
僚
機

的
後
下
方
︵
因
為
僚
機
在
前
已
對
正
跑
道

中
心
線
︶
，
此
時
高
度
已
經
很
低
了
，
長

機
的
飛
尾
水
平
安
定
面
完
全
曝
露
在
僚
機

尾
管
噴
出
巨
大
的
氣
流
中
。
可
以
意
料
的

是
，
長
機
急
遽
的
失
速
往
下
掉
落
在
清
除

區
裡
，
且
掉
落
後
又
彈
跳
起
來
，
飛
機
整

個
向
右
側
扭
，
機
頭
看
起
來
是
對
著
通
信

車
，
嚇
得
通
信
車
正M

O
B

︵
通
信
正
值

勤
︶
拿
起
麥
克
風
大
喊
一
聲
：
﹁T

W
O

！
注
意
操
作
飛
機
…
…
﹂
長
機
遂
即
蹬
左

舵
，
把
機
頭
重
新
對
正
跑
道
，
飛
行
技
術

卓
越
的
長
機
很
快
的
就
把
飛
機
控
制
下
來

，
然
後
按
下
麥
克
風
說
：
﹁
是O

N
E

！

﹂
讓
通
信
車
正
值
勤
無
線
電
中
不
要
再
叫

下
去
了
，
話
雖
說
如
此
，
但
也
嚇
出
一
身

的
冷
汗
。

這
一
驚
險
的
過
程
剛
剛
落
幕
，
我
的

飛
機
也
在
雲
霧
濛
濛
中
穿
了
出
來
，
看
見

跑
道
後
，
我
那
顆
也
是
懸
掛
不
安
的
心
才

放
下
，
進
了
清
除
區
後
慢
慢
的
拉
了
平
飄

，
把
飛
機
落
在
跑
道
上
。
落
到
跑
道
上
後

，
因
為
油
量
只
剩
兩
百
五
十
磅
，
機
頭
變

輕
了
，
不
再
是F

-
104

下
俯
五
度
的
正
常

姿
態
，
所
以
空
地
電
門
一
直
都
接
不
上
，

鼻
輪
轉
彎
鈕
怎
麼
按
都
無
效
，
還
好
有
飛

過
近
八
百
小
時
的T

-
B

IR
D

 (T
-

33)

經

驗
，
所
以
用
煞
車
維
持
方
向
也
不
是
難
事

，
只
是
滑
回
機
堡
時
，
油
量
幾
趨
於
零
。

機
工
長
爬
上
座
艙
一
看
說
：
﹁
飛
機
本
要

燒
空
滿
油
的
，
這
下
可
省
了
不
少
時
間
︵

所
謂
空
滿
油
就
是
測
試
並
確
保
飛
機
油
量

表
是
指
零
以
後
才
熄
火
︶
。
﹂
說
的
雖
是

玩
笑
話
一
句
，
但
是
藏
了
多
少
該
被
檢
討

的
風
險
在
裡
頭
？
經
詢
其
他
兩
架
飛
機
情

況
，
何
嘗
不
跟
我
一
樣
？

這
一
次
教
訓
，
深
深
的
刻
烙
在
我
心

頭
，
不
能
回
來
的
是
人
也
好
，
是
飛
機
也

好
？
都
是
國
家
寶
貴
的
有
形
戰
力
。
所
以

在
以
後
我
經
歷
過
部
隊
長
的
職
務
時
，
我

對
部
屬
的
要
求
都
是
落
地
要
保
持
最
低
油

量
在
一
千
磅
以
上
，
至
少
在
遇
到
有
狀
況

時
，
有
重
飛
一
次
的
本
錢
；
或
者
是
油
量

低
，
回
場
有
安
全
考
量
時
，
則
就
近
外
場

轉
降
，
到
底
保
存
國
家
有
生
的
戰
力
比
什

麼
都
重
要
！


