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1909年在法國雷姆斯舉行之「戈登本奈」大賽1909年在法國雷姆斯舉行之「戈登本奈」大賽
，雖萊特兄弟未曾參賽，但由拉斐比維所飛之，雖萊特兄弟未曾參賽，但由拉斐比維所飛之
歐洲製六架「飛行者」號之一卻奪得錦標。歐洲製六架「飛行者」號之一卻奪得錦標。

航
空
界
早
期
之
飛
行

競
賽
，
實
為
人
類
追
求
飛

行
得
更
快
、
更
遠
和
更
高

之
一
大
推
力
。
透
過
這
些

航
空
先
驅
們
競
技
過
程
中

所
獲
資
訊
，
對
於
飛
機
之

駛
﹁
雷
姆
斯(R

eim
s)

競
速
機
飛
行
二
十
公
里
航
線

，
以
平
均
時
速
四
十
七
哩
奪
魁
，
而
四
年
後
一
架
﹁

底
潑
大
森(D

eperdussin)

﹂
式
機
，
在
兩
百
公
里
航

線
上
，
時
速
便
達
到
一
百
二
十
五
哩
。
當
時
，
各
家

製
造
廠
紛
紛
仿
傚
，
立
刻
從
競
速
機
得
來
兩
個
創
新

想
法
：
流
線
型
及
硬
殼
式
結
構
，
用
於
所
有
類
型
飛

機
上
。至

於
負
責
主
辦
首
次
﹁
戈
登
本
奈
大
賽

(G
ordon B

ennett R
ace)

﹂
的
這
位
報
業
鉅
子
少
東

小
傑
姆
士
，
在
十
九
世
紀
末
期
，
此
人
的
名
聲
實
在

令
人
不
敢
恭
維
。
一
八
七
七
年
時
，
他
曾
在
酒
醉
後

，
直
衝
其
未
婚
妻
府
上
的
酒
會
，
對
著
豪
華
大
廳
的

壁
爐
便
溺
！
數
日
後
，
她
的
兄
弟
忍
不
下
這
口
氣
，

在
紐
約
大
街
上
用
馬
鞭
痛
撻
本
奈
。
這
一
來
雙
方
均

認
為
受
辱
。
在
兩
個
世
紀
前
的
上
層
社
會
中
，
挽
回

面
子
的
唯
一
方
法
，
便
只
有
手
槍
決
鬥
︵
兩
人
均
未

擊
中
對
方
而
結
案
︶
。
這
事
之
後
，
本
奈
遂
移
居

巴
黎
，
他
曾
於
一
八
六
六
年
繼
承
︽
紐
約
先
驅
報 

(N
ew

 Y
ork H

erald)
︾
事
業
，
遂
在
法
國
開
辦
了
所

謂
的
︽
國
際
先
驅
論
壇
報(In

tern
atio

n
al H

erald-
T

ribune) 

︾
。
在
新
的
二
十
世
紀
初
期
，
他
以
其
龐

大
財
力
支
援
為
後
盾
，
舉
辦
汽
車
、
帆
船
、
氣
球
和

飛
機
等
競
賽
，
事
實
上
，
他
的
氣
球
競
賽
﹁
戈
登
本

奈
航
空
盃(C

oupe A
eronautique G

ordon B
ennett)

﹂
一
直
延
續
到
今
天
。

一
九○

九
年
的
首
屆
﹁
戈
登
本
奈
飛
行
競
賽
﹂

，
各
國
之
航
空
組
織
均
接
到
邀
請
，
每
單
位
以
派
出

三
架
飛
機
為
限
，
冠
軍
可
獲
獎
盃
﹁
國
際
航
空
盃

(C
oupe Internationale d’A

viation)

﹂
一
座
及
獎
金

兩
萬
五
千
法
郎
︵
約
為
今
日
之
六
萬
四
千
美
元
︶
。

獲
勝
之
單
位
可
保
有
該
獎
盃
一
年
，
並
主
辦
下
年
度

之
賽
會
。
如
能
一
連
三
年
贏
得
該
獎
之
單
位
，
即
可

永
遠
保
有
此
獎
盃
。

全
世
界
首
屆
航
空
大
賽
，
包
括
﹁
戈
登
本
奈
賽

﹂
及
其
他
兩
項
競
速
賽
事
，
於
一
九○

九
年
八
月
二

十
二
至
二
十
九
日
，
在
法
國
雷
姆
斯 (R

eim
s)

舉
行

。
三
項
競
賽
均
採
反
時
針
方
向
圍
繞
一
十
公
里
見
方

航
線
飛
行
，
四
處
轉
角
均
以
豎
立
之
標
柱
標
記
。
觀

眾
逾
五
十
萬
人
，
超
出
大
會
預
估
人
數
一
倍
以
上
。

參
賽
之
三
十
九
架
飛
機
中─

─

全
球
當
時
所
有
之
航

空
器
只
不
過
一
百
架
左
右
，
參
賽
之
比
例
確
實
很
高

─
─

只
有
二
十
九
架
成
功
升
空
。

英
、
美
兩
國
之
航
空
俱
樂
部
，
各
有
一
架
飛
機

參
賽
﹁
戈
登
本
奈
﹂
，
﹁
法
國
航
空
俱
樂
部(A

ero 
C

lu’o  de France)

﹂
卻
有
合
格
之
飛
行
員
二
十
人
報

名
參
賽
，
遂
先
期
舉
行
預
賽
選
出
三
人
。
結
果
預
賽

遇
大
雨
，
法
國
飛
行
員
無
人
完
成
二
十
公
里
航
程
，

世界航空掌故
（468）

‧‧

沈
運
曾
譯

沈
運
曾
譯‧‧

設
計
、
改
良
，
甚
至
其
精
緻
程
度
，
很
快
提
升
了
航

空
工
業
的
技
藝
水
平
，
萌
芽
時
期
的
航
空
製
造
商
們

，
馬
上
予
以
利
用
，
故
吾
人
不
宜
對
飛
行
競
賽
等
閒

視
之
。
首
屆
飛
行
比
賽
，
為
美
國
報
業
鉅
子
小
傑
姆

士‧

戈
登‧

本
奈(Jam

es G
ordon B

ennett Jr.)
所
創

，
時
為
一
九○

九
年
︵
讀
者
熟
知
，
萊
特
弟
兄
於
一

九○

三
年
十
二
月
十
七
日
，
才
把
裝
了
發
動
機
，
如

風
箏
般
的
飛
機
飛
上
天
，
飛
行
五
十
九
秒
，
距
離
兩

百
五
十
九
點
七
五
公
尺
，
為
時
不
過
五
年
多
，
便
舉

辦
飛
行
比
賽
，
不
能
不
謂
迅
速
︶
。
該
項
比
賽
一
直

辦
到
一
九
一
三
年
第
一
次
世
界
大
戰
為
止
，
吾
人
只

需
比
較
其
間
之
改
變
便
知
。
一
九○

九
年
全
球
首
次

飛
行
比
賽
中
，
美
國
人
寇
蒂
斯(G

len
n
 C

u
rtiss)

駕

─
─

全
球
首
次
國
際
航
空
大
賽
刺
激
航
空
工
業
日
新
又
新

﹁
戈
登
本
奈
﹂
航
空
大
賽
錦
標

﹁
戈
登
本
奈
﹂
航
空
大
賽
錦
標
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不
過
，
俱
樂
部
仍
選
出
以
下
三
名
參
賽
：

尤
金‧

拉
菲
比
維(E

ugene L
efebvre)

飛
一
架

萊
特(W

right)

雙
翼
機
。

路
易‧

布
萊
里
奧(L

ouis B
leriot)

駕
駛
﹁
布
萊

里
奧
機
﹂
。

赫
伯‧

納
咸(H

ubert L
atham

)

駕
一
架
﹁
安
東

尼
特(A

ntionette)

﹂
單
翼
機
參
賽
。

其
中
，
布
萊
里
奧
於
一
個
月
前
剛
剛
飛
渡
英
法

海
峽
成
功
，
係
當
時
法
蘭
西
最
著
名
人
物
之
一
。

﹁
戈
登
本
奈
大
賽
﹂
中
，
在
八
月
二
十
八
日
那

天
，
法
國
的
布
萊
里
奧
與
美
國
的
寇
蒂
斯
兩
人
爭
先

創
下
最
快
速
度
，
將
其
餘
人
員
遠
遠
拋
在
身
後
，
寇

蒂
斯
深
信
天
氣
會
轉
壞
，
於
是
在
一
大
早
飛
機
剛
準

備
好
，
立
刻
開
始
其
二
十
公
里
的
競
賽
。
在
與
亂
流

搏
鬥
中─

─

且
沒
繫
安
全
帶─

─

這
位
前
著
名
摩
托

車
賽
車
高
手
，
飛
到
終
點
時
一
頭
撞
進
飛
機
骨
架
，

自
己
與
標
柱
來
了
個
大
擁
抱
，
時
間
花
費
十
五
分
五

航
線
兩
圈
，
萬
千
群
眾
沒
人
能
確
定
，
究
竟
誰
花
的

時
間
最
短
，
直
到
眾
裁
判
會
商
完
畢
，
舉
起
了
一
面

美
國
國
旗
，
結
果
是
寇
蒂
斯
獲
勝
，
僅
以
六
秒
之
差

，
領
先
了
布
萊
里
奧
。

在
一
九○

九
年
的
另
兩
項
飛
行
速
度
競
賽
，

最
高
榮
譽
仍
由
寇
蒂
斯
與
布
萊
里
奧
兩
人
分
享
：

﹁
追
逐
賽(T

our de piste)

﹂
十
公
里
航
線
，
由
法
國

人
贏
得
；
三
十
公
里
航
線
的
﹁
速
度
獎(P

rix de la 
V

itesse)

﹂
，
則
由
美
國
人
捧
走
。
總
括
起
來
，
寇

氏
共
獲
得
兩
座
錦
標
及
獎
金
三
萬
八
千
法
郎
︵
約
合

今
日
九
萬
七
千
美
元
︶
。
布
萊
里
奧
在
﹁
速
度
獎
﹂

比
賽
中
墜
機
，
總
算
幸
運
，
能
從
燃
燒
的
飛
機
殘
骸

中
爬
出
來
，
蹣
跚
而
去
。
這
是
他
最
壞
的
一
周
內
第

三
次─

─

也
是
最
慘
的
一
次─

─

摔
飛
機
。

一
九
一○

年
之
航
空
大
賽
，
因
上
屆
寇
蒂
斯

奪
得
冠
軍
，
遂
由
﹁
美
國
航
空
俱
樂
部(A

ero C
lub 

o
f A

m
erica)

﹂
主
辦
。
選
在
紐
約
﹁
伯
爾
蒙
公
園

(B
elm

o
n
t P

ark)

﹂
舉
行
。
熱
門
人
物
寇
蒂
斯
，
因

缺
乏
一
架
新
的
競
速
機
而
選
擇
不
參
賽
，
他
說
：

﹁
送
個
老
兄
到
天
上
去
耍
猴
兒
似
地
耍
他
自
己
的

寶
，
我
不
認
為
它
是
運
動
﹂
。
萊
特
兄
弟(W

righ
t 

B
rothers)

用
其
﹁
鋼
琴
仔(B

aby G
rand)

﹂
號
登
記
參

賽
，
該
機
翼
展
僅
二
十
呎
，
較
諸
世
間
第
一
架
飛
機

﹁
飛
行
者(Flyer)

﹂
號
四
十
呎
翼
展
小
了
一
倍
，
但

其
引
擎
卻
有
八
汽
缸
，
又
比
萊
特
兄
弟
第
一
架
飛
機

四
汽
缸
多
一
倍
，
據
稱
時
速
可
達
七
十
哩
，
可
惜
﹁

鋼
琴
仔
﹂
不
幸
於
賽
前
摔
毀
，
那
年
飛
行
冠
軍
，
遂

由
駕
駛
一
架
﹁
布
萊
里
奧X

I

﹂
的
英
國
人
葛
利
翰

懷
特(C

laude G
raham

-
w

hite)

奪
走
。

一
九
一
一
年
大
賽
於
七
月
一
日
，
在
英
國
希

配
島(Isle of sheppy)

舉
行
，
美
國
人
惠
曼(H

aitian 
ch

arles W
aym

an
n

)

飛
﹁
新
港
﹂
式
機
，
以
時
速

七
十
八
哩
獲
勝
，
法
國
選
手
李
布
蘭
卡(A

lfred L
e 

B
lanc)

第
二
，
由
於
美
國
人
取
得
冠
軍
，
一
九
一
二

年
應
在
美
國
舉
行
比
賽
，
﹁
美
航
空
俱
樂
部
﹂
遂
選

定
芝
加
哥
為
主
辦
城
市
。

這
年
，
美
國
共
有
三
架
具
潛
力
之
競
速
機
，
但

只
有
一
架
飛
上
天
空
，
結
果
並
無
一
架
參
賽
。
先

是
，
一
些
熱
心
航
空
人
士
及
商
人
們
組
織
了
一
個

﹁
芝
加
哥
錦
標
保
衛
聯
盟(D

efender Syndicate of 
C

hicago)

﹂
，
買
了
一
具
當
時
馬
力
最
強
大─

─

一

百
六
十
匹
馬
力
的
﹁
侏
儒
型(G

nom
e)

﹂
引
擎
，
與

前
造
船
家
巴
傑
士(W

. starling B
urgess)

訂
約
，
製

造
一
架
參
賽
機
，
且
已
命
名
為
﹁
錦
標
保
衛
者(C

up 
D

efender)

﹂
。
直
到
開
賽
前
兩
周
才
造
好
，
從
未
試

飛
過
。
結
果
在
開
賽
前
一
天
，
九
月
八
日
決
定
打
退

堂
鼓
，
由
﹁
聯
盟
﹂
向
大
會
自
參
賽
名
單
上
將
該
機

撤
回
。第

二
架
沒
上
天
的
競
賽
者
，
是
一
架
﹁
瑞
克
斯

(R
ex)

﹂
單
翼
機
，
一
九
一
二
年
五
月
間
，
在
沒
裝

引
擎
和
螺
旋
槳
的
情
況
下
，
便
在
紐
約
公
開
展
覽
過

在「雷姆斯」賽場上，布萊里奧XII正繞標柱。在「雷姆斯」賽場上，布萊里奧XII正繞標柱。

1913年大賽首次登場，時速達125哩之硬殼式機1913年大賽首次登場，時速達125哩之硬殼式機
「底潑大森」式。「底潑大森」式。

十
一
秒
。

英
國
選
手
喬
治

‧

柯
克
波(G
e

o
rg

e 
C

o
ck

b
u

rn
)

以
分
秒
之

差
誤
失
﹁
戈
登
本
奈
﹂

大
賽
，
飛
機
摔
得
稀
爛

，
身
體
幸
無
重
大
損
傷

。
法
國
的
拉
斐
比
維
灰

頭
土
臉
地
以
二
十
一
分

時
間
飛
完
全
程
。
另
一

位
納
咸
卻
在
美
國
的
寇

蒂
斯
之
後
一
又
二
分
之

一
分
鐘
飛
完
。
法
國
的

第
三
名
起
飛
者
布
萊
里

奧
，
他
要
等
到
天
氣
十

分
平
穩
，
下
午
五
時
才

起
飛
，
然
後
快
速
繞
飛
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一
陣
子─

─

實
際
上
，
可
能
永
遠
沒
裝
上
引
擎
和
螺

旋
槳
，
展
覽
後
該
機
便
沒
有
下
文
了
。

美
國
最
有
競
爭
力
的
，
三
架
中
唯
一
曾
升
空
的

一
架
競
速
機─

─

﹁
子
彈
號 (B

u
llet)

﹂
。
該
機
係

由
耶
魯
大
學
物
理
教
授
加
勞
德(E

dso
n
 G

allau
det)

所
設
計
，
於
機
頭
裝
一
百
匹
馬
力
﹁
侏
儒
型
﹂
引

擎
，
利
用
長
軸
轉
動
裝
於
機
尾
的
三
葉
推
進
式

(P
u
sh

er)

螺
旋
槳
。
該
機
之
單
翼
裝
於
機
身
縱
軸
，

可
前
後
傾
斜
以
改
變
入
射
角
。
作
過
一
次
示
範
飛
行

，
上
升
至
四
百
呎
後
，
﹁
子
彈
號
﹂
便
不
幸
墜
毀
了

。
也
許
由
於
機
尾
翼
面
積
太
小
，
加
勞
德
在
失
事
中

身
受
重
傷
，
但
仍
稱
將
重
整
旗
鼓
，
再
設
製
一
架
飛

機
參
賽
﹁
戈
登
本
奈
﹂
。
可
是
，
再
也
沒
看
見
他
設

計
什
麼
了
。

一
九
一
二
年
勝
利
者
為
法
國
尤
里
斯
韋
准

(Ju
les V

é drin
e)

，
他
飛
一
架
一
百
五
十
匹
馬
力
之

﹁
底
潑
大
森
﹂
單
翼
機
，
以
一
百
零
五
哩
時
速
打

敗
普
利
沃
斯(M

au
rice P

ré vo
st)

所
飛
一
百
匹
馬
力

之
另
一
架
﹁
底
潑
大
森
﹂
，
兩
人
為
該
年
惟
一
飛

完
全
程
之
參
賽
者
。
查
﹁
底
潑
大
森
﹂
為
彼
契
魯

(L
o

u
is B

ech
ereo

u
)

替
工
業
家
阿
曼‧

底
潑
大
森

(D
eperdussin A

rm
and)

所
設
計
，
曾
被
史
家
評
為
﹁

它
超
前
問
世
十
年
﹂
。
其
機
身
用
三
層
百
合
樹
薄
片

製
成
，
上
蓋
蒙
布
，
然
後
髹
漆
、
磨
沙
、
再
打
光
，

機
頭
至
機
尾
全
都
為
流
線
型
，
故
﹁
底
潑
大
森
﹂
大

出
風
頭
，
奪
得
前
兩
名
。

到
一
九
一
三
年
，
法
國
人
更
期
盼
在
﹁
雷
姆
斯

﹂
比
賽
獲
勝─

─

果
然
，
普
利
沃
斯
以
一
百
二
十
四

點
八
哩
時
速
擊
敗
了
﹁
龐
尼
爾
式(P

onnier)

﹂
單
翼

機
，
和
另
一
架
﹁
底
潑
大
森
﹂
。

一
九
一
四
年
，
已
排
定
在
九
月
舉
行
之
大
賽
，

如
法
國
獲
勝
，
那
永
久
保
有
﹁
戈
登
本
奈
﹂
錦
標
之

榮
譽
，
眼
看
在
望
。
可
惜
世
界
大
戰
爆
發
！
早
已
料

到
之
干
擾
於
焉
到
來
。
那
十
萬
火
急
、
性
命
攸
關
的

追
求
﹁
空
權
優
勢
﹂
，
立
刻
取
代
了
航
空
大
賽
，
加

速
了
飛
機
之
研
究
發
展
。

待
一
九
二○

年
，
大
賽
在
法
國
伊
坦
卜
斯

(E
tam

pes)

恢
復
時
，
美
國
有
三
架
飛
機
報
名
參
加
，

誇
耀
其
新
式
設
計
特
色
甚
多
，
如
寇
蒂
斯
之V

-
12

引
擎
，
能
提
供
一
九
二
一
至
一
九
二
五
年
間
，
全

球
任
何
飛
機
所
需
之
動
力
等
。
德
州
油
商
柯
克
士

(S.E
.J. C

ox)

及
其
妻
妮
兒
達(N

elda)

委
託
寇
蒂
斯
專

製
一
對
競
速
機
參
加
一
九
二○

年
之
賽
事
。
寇
氏
設

計
、
製
造
和
試
飛
其
第
一
架
﹁
德
州
野
貓
號(T

exas 
W

ildcat)

﹂
，
前
後
只
花
了
兩
個
月
多
，
機
翼
機
身

均
用
層
板
，
卻
用
四
百
二
十
匹
馬
力
之
液
冷
式
寇
氏

C
-

12

引
擎
，
盼
能
達
時
速
兩
百
哩
。
該
機
與
其
另

一
架
名
叫
﹁
仙
人
掌
貓
咪(C

actus K
itten)

﹂
的
，
均

設
計
成
可
單
翼
，
亦
可
雙
翼
飛
行
，
其
機
翼
支
架
為

實
心
之
﹁
Y
型
柱
﹂
，
下
接
起
落
輪
軸
，
如
欲
雙
翼

時
，
在
同
一
支
柱
下
增
裝
一
翼
即
可
。
經
試
飛
，
﹁

德
州
野
貓
﹂
如
單
翼
飛
行
，
起
飛
滾
行
距
離
特
別
長

，
在
空
中
飛
行
亦
不
穩
定
。
等
到
另
一
架
﹁
仙
人
掌

貓
咪
﹂
亦
製
成
時
，
已
無
時
間
試
飛
，
必
須
裝
船
運

法
了
。在

法
試
飛
時
，
柯
克
士
所
選
的
機
場
跑
道
，
對

單
翼
﹁
德
州
野
貓
﹂
太
短
，
裝
了
雙
翼
後
雖
然
升
空

，
卻
幾
乎
不
能
控
制
。

四
天
後
寇
氏
及
柯
克
士
人
員
總
算
替
﹁
野
貓
﹂

換
了
全
新
的
雙
翼
和
機
尾
。
然
後
在
飛
機
鮮
紅
的
油

漆
未
乾
之
前
，
由
飛
行
員
羅
夫
斯(R

oland R
ohlfs)

起
飛
後
，
趕
往
三
十
哩
外
的
﹁
伊
坦
卜
斯
﹂
飛
行
大

賽
會
場
。
可
是
飛
機
在
起
飛
前
，
在
地
面
便
撞
上
輪

轍
凸
埂
，
碰
壞
了
起
落
架
，
以
致
在
降
落
﹁
伊
坦
卜

斯
﹂
時
輪
架
斷
裂
，
飛
機
一
個
鷂
子
翻
身
，
機
腹
朝

天
，
整
個
機
尾
亦
摔
爛
。
所
幸
羅
夫
斯
命
大
活
了
下

來
，
至
於
﹁
貓
咪
﹂
，
這
時
船
運
剛
到
，
尚
未
開
箱

呢
！

美
國
另
有
一
架
﹁R

B
-

1

﹂
的
參
賽
機
，
為
﹁

丹
頓
萊
特
公
司(D

ayton-
W

right C
o.)

﹂
所
造
，
完

全
懸
臂
式
有
襟
翼
之
單
翼
機
，
既
無
支
柱
亦
無
張
線

，
且
起
落
輪
架
可
用
搖
柄
以
人
工
收
放─

─

為
一
九

二○

年
革
命
性
之
特
色
。
駕
駛
員
須
從
翼
後
一
活
蓋

門
進
入
駕
艙
，
可
憐
前
無
視
界
，
欲
觀
外
面
前
方
景

況
，
只
好
側
身
偏
頭
，
隔
賽
璐
珞
窗
一
瞥
。
該
機
用

六
缸
液
冷
式
霍
爾
史
考(H

all-
Scott)

引
擎
，
僅
兩
百

五
十
匹
馬
力
，
較
英
國
與
法
國
之
競
速
機
均
小
五
十

匹
馬
力
，
較
﹁
野
貓
﹂
更
小
一
百
七
十
匹
馬
力
，
與

美
國
之
第
三
架
參
賽
機
，
美
陸
航
隊
﹁V

C
P

-
R

﹂

馬
力
相
較
亦
小
一
半
，
故
其
設
計
家
們
，
擬
依
靠
光

滑
之
流
線
型
，
來
彌
補
其
小
馬
力
之
不
足
。

美
國
派
出
馬
力
最
強
大
之
陸
航
隊
﹁V

C
P

-
R

﹂
參
賽
，
等
於
釋
放
出
美
國
官
方
開
始
支
持
航
空
大

裝「派卡德」引擎之VCP-R在戈登本奈中失敗，裝「派卡德」引擎之VCP-R在戈登本奈中失敗，
但在1920年首次「普立茲」賽獲勝。但在1920年首次「普立茲」賽獲勝。

賽
之
信
息
。
其

實
，
在
大
賽
前

四
個
月
，
美
陸

軍
航
空
隊
之
密

契
爾
將
軍(B

rig 
G

e
n

. 
B

ily 
M

itch
ell)

，
便

建
議
將
驅
逐
機

﹁V
C

P
-

1

﹂

改
裝
為
競
速
機

參
賽
，
但
必
須

將
其
原
有
之
三

百
匹
馬
力
引
擎

換
下
，
另
裝

上
五
百
匹
馬

力
﹁
派
卡
德

(P
arkard)

﹂
引

擎
，
飛
機
亦
作

了
相
應
之
改
裝
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，
並
將
型
號
改
為
﹁V

C
P

-
R

﹂
，
七
月
份
便
完
工

，
離
賽
期
尚
有
兩
個
月
，
但
由
於
試
飛
，
及
一
次
降

落
後
與
地
面
汽
車
相
撞
等
意
外
，
陸
軍
乾
脆
拿
出
他

們
最
小
的
六
百
三
十
八
匹
馬
力
﹁
派
卡
德
﹂
引
擎
裝

上
，
然
而
裝
船
運
法
之
前
，
已
無
時
間
試
飛
了
。

法
國
一
打
聽
到
美
方
軍
機
出
動
，
立
刻
也
派
出

三
架
戰
鬥
機
加
以
改
裝
：
兩
架
﹁
新
港(N

ieu
po

rt)

﹂
式
﹁N

ID
-

29V
﹂
和
一
架
﹁SP

A
D

 S. 20bis

﹂

。
白
色
光
潔
之
兩
架
﹁N

ID
-

29V

﹂
，
為
三
百
匹

馬
力
之
雙
翼
機
，
兩
具
散
熱
器
像
﹁
龍
蝦
鍋
﹂
，
裝

在
起
落
支
柱
上
；
﹁SP

A
D

 S. 20bis

﹂
同
樣
為
三
百

匹
馬
力
之
雙
翼
機
，
但
上
翼
直
接
與
機
身
相
連
，
減

少
了
翼
間
傳
統
支
架
之
阻
力
。

英
國
也
有
三
家
公
司
打
算
派
機
參
賽
，
但
卻
只

有
一
架
飛
起
來
，
令
︽
飛
機(A

eroplane)
︾
雜
誌
諷

嘆
曰
：
﹁
有
時
似
乎
覺
得
德
國
人
沒
打
贏
大
戰
是
件

很
可
惜
的
事
。
假
如
他
們
是
勝
方
的
話
，
若
未
教
會

我
們
如
何
有
效
地
發
展
航
空
迎
頭
趕
上
，
那
他
們
會

從
根
本
上
下
令
禁
止
我
們
發
展
航
空
…
…
那
豈
不
是

就
沒
有
什
麼
﹃
戈
登
本
奈
﹄
大
賽
，
也
免
得
我
們
丟

人
現
眼
，
不
知
究
竟
應
派
一
名
、
或
三
名
、
或
一
個

人
也
不
派
了
…
…
﹂
。
結
果
大
不
列
顛
另
派
一
架
改

裝
之
戰
鬥
機
，
三
百
匹
馬
力
的
﹁
馬
丁
賽
禿
鷹
式

(M
artinsyde B

uzzard)

﹂
機
，
取
了
一
個
奇
怪
的
名

字
叫
﹁
十
六
分
音
符
號(Sem
iquaver)

﹂
。

一
九
二○

年
飛
行
大
賽
開
鑼
，
規
定
在
一
條
五

十
公
里
之
航
線
上
往
返
飛
行
三
趟
。
三
架
法
機
先
行

，
首
先
升
空
的
是
駕
駛
一
架
﹁
新
港
式
﹂
的
法
國
飛

行
員
，
克
爾
斯(G

eorge K
irst)

飛
得
最
快
，
但
只
飛

了
一
百
公
里
後
便
引
擎
故
障
，
另
外
一
架
﹁
新
港
﹂

及
﹁SP
A

D

﹂
繼
續
飛
行
。

萬
千
觀
眾
驚
見
美
國
的
﹁R

B
-

1

﹂
，
起
飛
後

其
降
落
輪
便
摺
陷
入
機
身
之
內
，
飛
了
僅
二
十
分
鐘

，
卻
見
他
又
飛
回
來
了
，
輪
子
已
放
，
準
備
降
落
。

傳
說
及
報
導
紛
紜
，
有
的
指
其
尾
舵
操
縱
線
斷
裂
，

襟
翼
出
毛
病
，
或
甚
至
說
遭
破
壞
，
及
飛
行
員
無
能

等
。
但
其
飛
行
員
瑞
利
哈(H

.M
. R

inehart)

卻
稱
：

﹁
機
尾
安
定
面
不
夠
﹂
云
。

美
國
驅
逐
機
改
造
的
﹁V

C
P

-
R

﹂
，
其
飛
行

員
史
克
勞
德(R

udolf Schroeder)

困
坐
在
駕
艙
中
足

足
有
十
五
分
鐘
，
等
待
十
名
壯
漢
，
輪
流
用
手
扳

轉
螺
槳
開

，
直
到
那
龐
大
的
﹁
派
卡
德
﹂
引
擎
終

於
吐
出
一
團
火
焰
，
然
後
才
咆
哮
而
去
。
那
天
﹁

V
C

P
-

R

﹂
很
可
能
飛
達
時
速
兩
百
一
十
哩
的
，
但

以
引
擎
溫
度
過
高
，
他
們
爬
升
到
三
千
呎
，
期
望
冰

冷
的
空
氣
可
能
對
引
擎
有
所
幫
助
，
可
是
一
點
兒
用

也
沒
有
，
只
得
回
航
降
落
。
降
落
時
也
正
常
，
只
因

場
地
較
差
，
尾
橇
顛
簸
撕
裂
了
機
身
蒙
布
。

飛
行
法
國
﹁N

ID
-

29V

﹂
的
，
名
叫
沙
迪
立

孔
提(Joseph Sadi-

L
ecointe)

，
除
引
擎
亦
曾
過
熱

外
，
尚
能
飛
畢
全
程
，
其
獲
勝
之
空
速
為
一
百
六

十
八
點
五
哩
／
時
。
另
外
飛
完
全
程
的SP

A
D

，
飛

行
員
為
羅
曼
提(B

ernard H
.B

. de R
om

anet)

，
因

其
半
途
曾
停
下
修
護
三
十
分
鐘
，
整
個
空
速
拉
低

到
一
百
一
十
三
哩
／
時
。
大
英
帝
國
雷
因
漢(F

red 
R

ayn
h

am
)

所
飛
之
﹁
十
六
分
音
符
﹂
，
完
成
五
十

公
里
賽
之
去
程
速
度
很
快
，
其
時
間
少
於
冠
軍
﹁

N
ID

-
29V

﹂
，
但
不
幸
因
滑
油
泵
壞
掉
，
被
迫
退

出
。

研
究
航
空
大
賽
之
史
學
家
亨
利
維
納(H

en
ry 

V
illard

)

，
曾
譽
為
﹁
空
中
最
高
榮
譽
藍
綬
帶
獎

(B
lue R

ibbon of the A
ir)

﹂
的
﹁
戈
登
本
奈
賽
﹂
於

焉
結
束
。
法
蘭
西
因
連
獲
三
冠
，
應
獲
得
錦
標
之
永

久
保
有
權
，
大
不
列
顛
雖
曾
努
力
，
結
果
落
得
像
是

業
餘
人
士
在
玩
票
，
至
於
美
國
人─

─

不
論
三
架
參

賽
機
多
麼
先
進
和
期
望
如
何
高─

─

在
最
後
決
賽
中

，
竟
無
一
人
飛
完
全
程
。

小
戈
登
本
奈
自
己
沒
活
到
親
眼
目

他
創
立
的

大
賽
最
後
一
次
賽
事
，
已
於
一
九
一
八
年
五
月
十
四

日
仙
逝
，
但
︽
巴
黎
日
誌
報(P

aris Journal)

︾─
─

非
本
奈
報
業
集
團
報
紙─

─

卻
對
大
賽
備
加
讚
揚
，

認
為
小
戈
登
本
奈
對
激
發
軍
事
航
空
之
發
展
有
功
，

尤
其
是
法
蘭
西
在
一
戰
中
，
性
命
交
關
時
刻
，
得
到

這
方
面
的
莫
大
鼓
舞
。

回
顧
這
些
競
賽
，
非
常
清
楚
地
，
許
多
飛
機
是

特
地
為
競
賽
勝
出
而
設
計
，
如
：
﹁
底
潑
大
森
﹂
與

﹁
丹
頓
萊
特
公
司
﹂
之
﹁R

B
-

1

﹂
等
，
都
有
效
增

進
航
空
科
技
能
量
，
且
為
將
來
航
空
發
展
作
了
開
路

先
鋒
。
當
然
陸
上
航
空
繞
飛
場
地
賽
，
並
未
因
﹁
戈

登
本
奈
賽
﹂
之
結
束
而
終
止
。
不
到
兩
個
月
後
，
另

一
美
國
報
業
家
族
又
舉
辦
了
首
次
﹁
普
立
茲
錦
標
賽

(P
ulitzer T

rophy R
ace)

﹂
，
仍
以
陸
上
飛
機
為
主

，
一
連
又
比
賽
了
六
年
，
直
到
一
九
二
五
年
，
這
時

冠
軍
之
平
均
空
速
差
不
多
已
達
每
小
時
兩
百
五
十
哩

，
會
另
作
報
導
。

最後一次「戈登本奈大賽」，首架飛畢全程之最後一次「戈登本奈大賽」，首架飛畢全程之
「新港式」NID-29V。「新港式」NID-29V。


