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●作者/丁建國 

各類型戰車掩體倒車入庫程序與要領之研究 
提要： 

一、 戰車倒車入庫，係基本駕駛中最常為部隊所使用之項目，但常因指揮不當

造成車輛損壞，不僅浪費維保能量，更影響戰訓任務遂行。 

二、 戰車如何順利完成倒車入庫，不單只是駕駛責任，車長對於指揮手勢的運

用及指揮時死角的消弭，均是可否完成倒車入庫重要的因素。 

三、 本篇運用軍用機場軍機入庫模式，標繪可提供車長於指揮車輛入庫時之輔

助線，期能在安全的模式下，大幅減少因指揮或操作不當造成裝備損壞的

機率。 

關鍵詞：輔助線、待轉區、迴轉區、定位區 

壹、前言： 

國軍戰車基本駕駛課程包含和緩

地形、起伏地形與公路駕駛等科

目，其中以倒車駕駛進度最常為

部隊運用於車輛進入掩體或野外

進入陣地等狀況，也常因指揮者

指揮不當致使戰車擦撞掩體情事

發生，造成人員及裝備損傷，為

此，利用部隊輔訪時機針對倒車

入庫時所造成的危安因素，研擬

出增加警戒人員、於地面繪製輔

線及增加標竿(誌)放置等改進方

式，抽樣基層軍、士官領導幹部

實施問卷，其中以繪製輔助線最

為部隊所接受，特以軍用機場飛

機入庫模式標繪相關輔助線引導

戰車進入掩體及於野外時利用掩

體積土寬度測量戰車倒車進入掩

體實施，希藉由此模式化作業程

序，提供部隊減少危險因子產生

並避免重複指揮動作所衍生油料

消耗、車輛損壞等相關危安因素

產生，提昇裝備妥善。 

貳、現況研析 

一、現行掩體類型 

現行國軍各式掩體，限於營區

整體規劃設計有所不同，可區

分為直立、坑道及蜂巢式等三

種固定掩體類型與野戰掩體等

相關區分如下。 

(一)直立式：為長型掩體，前後

各有一個出口，入口處多為

矩形，內可停放約一個戰車 

排(4-6 輛) 。 

(二)坑道式：為 U 字型或曲線掩

體，多向出口，入口處多為

喇叭口，內可停放約二個戰 

車排(6-8 輛)。 

(三)蜂巢式：各掩體相互連接， 

僅可停放一輛戰車。 

(四)野戰掩體 1 ：在遭受敵攻擊 

或敵火下所構築之掩體，供

單一車輛使用，以避免敵火

或轟炸造成裝備損壞，以利 
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三、戰車動力傳遞原理3: 任務遂行。 

表一  各掩體類型比較表 目前國軍所使用戰車動力傳遞

順序為引擎→綜合驅動變速箱

→萬向節→最終傳動器→主動

輪至履帶方式實施傳動，操縱

桿在左、右轉時使轉向差速器

作用產生差速進而實施轉向。 

類型 直立式 坑道式 蜂巢式 
野戰 

掩體 

出入口 2 2 1 1 

可停放

戰車數 
4-6 6-8 1 1 

長 

(公尺) 
60-100 40-60 10-12 5.5-9.5

寬 

(公尺) 
5-6.5 5-6.5 5.5-6.5 3.2-4.03

 
圖例 

    

圖一   戰車動力傳遞圖 資料來源:作者整理 
資料來源:作者自繪 

二、國軍現役戰車類型2： 四、現行倒車駕駛要領4 
國軍現行停放於掩體戰車計

M60A3 、 CM11 、 CM12 、

M41A3/D 等五種，依現行所使

用掩體長寬與現役戰車長寬實

施比較，在操作倒車入庫時均可

在安全規範將車輛停放於掩體

內。 

戰車因體積龐大，形成眾多死

角，造成駕駛手在倒車時無法

確實掌握車輛後方狀況，因此

需在車長指揮下才可實施倒車

其要領如下： 

(一)倒車前須先察看停車位置土

質與倒車路線及其附近狀況 
表二  各類型戰車長寬比較 (二)倒車須在指揮下行之，通常

由車長下車指揮駕駛手將車

倒至定位，裝填手負責車後

安全之警告。 

型式 M60A3/ 
CM11 戰車 

CM12 
戰車 

M41A3/D
戰車 

主 砲 在 後

8.25 8.02 7.04 

主 砲 在 前

長 

(公尺) 

9.43 9.37 7.96 

寬 
(公尺) 3.6 3.64 2.6 

高 
(公尺) 3.3 3.26 2.7 

(三)必要時，射手下車擔任另一

側之安全警告。 

(四)倒車駕駛時應注意事項如下: 
1.車下各乘員間必須保持通

視良好，戰車後方嚴禁有
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頁 80-81 頁   
4陸軍司令部國軍準則戰車駕駛教範，87 年 12 月出

版，頁 3-49、50 頁 
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人、車或物品。 

2.倒車時，駕駛手須全程注視

指揮者信號操作，不得自

行倒車。 

 
圖二   戰車駕駛時死角一覽圖 

資料來源: 車輛組資料庫 
五、各型戰車倒車入庫所見問題 

(一)乘員對指揮手勢不熟悉： 

戰車實施倒車入庫時，常因指

揮者對指揮手勢運用不熟

練，或駕駛手未能依指揮完成

相對應之動作，造成戰車無法

順利進入掩體。 

(二)死角過多造成碰撞: 

戰車因體積龐大，形成許多死

角，致使指揮戰車入庫時，因

視界遭受車身遮蔽，無法通視

碰撞掩體，損壞裝備。 

(三)怠速過久耗損裝備及造成危

安：倒車時因未能充分了解

倒車入庫程序，使用過多重

複指揮動作，造成戰車油料

消耗及引擎的磨損；在掩體

內因怠速過久引擎所產生之

有毒氣體過多，易肇生危安。 

參、繪製「倒車入庫輔助線」方式： 

綜合上述原理及所見現況，於營

區內固定式掩體繪製輔助線，主

要受掩體型式及前方迴轉區大小

影響，依其上述原因將繪製方式

區分為 A、B 型相關區別如下: 

一、迴轉區大於 15 公尺(A 型) ： 
主要適用於停放坑道及蜂巢式

掩體，且前方迴轉區空間大於

15*15 公尺之戰車，依倒車入庫

程序將掩体內外側區分為待轉

(線)區、迴轉(線)區及定位(線)
區等三區分，相關規劃如下 5 : 

(一)待轉區：於掩體前緣中心為 

基準向前延伸 15 公尺向左 

(右)延伸 6 公尺處起，設置 

長 9 公尺，寬 3.6 公尺區域， 

區域內靠掩體處繪製長 9 公 

尺寬 10 公分之待轉線用於 

戰車實施倒車入庫前車輛停 

放位置。 

 

圖三   於地面標繪輔助線 
資料來源:作者自攝 

 

圖四  繪輔 9 公尺長待轉線 
資料來源:作者自攝 

 

(二)迴轉區：依戰車轉向原理於
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連接待轉區處，設置 6*6 公

尺 區 域 ， 於 待 轉 線 尾 端 

 

向掩體沿伸 6 公尺，設立中 

心點標繪寬 10 公分之弧形 

線，用以協助戰車轉向。 

 

 
圖七   標繪履帶標齊線 

 資料來源:作者自攝 

 

 

 
 

圖五   標繪轉向線 
資料來源:作者自攝 

(三)定位區：連接迴轉區，設置

長 9 公尺，寬 4 公尺區域，

並掩體外左(右)兩側繪製長

9 公尺(CM11 戰車)，寬 10

公分定位線，掩體內於中心

點左右各 1.8 公尺(CM11 寬 

圖八   迴轉區足夠時外側規劃 
資料來源:作者整理 

 

度)，標繪白色寬 10 公分， 

長 8.25 公尺之履帶標齊線 

(需保留適當安全距離)用於 

輔助戰車停放至掩體定位。 

 

圖九   內部標繪範例 
資料來源:作者整理 

二、迴轉區小於 15 公尺(B 型): 

主要適用於停放直立式掩體，

且前方迴轉區空間小於 15*15

公尺之戰車標繪方式如下 : 
圖六   標繪定位線 

資料來源:作者自攝 

(一)將掩體內部標繪完成後，於

掩體外側標繪寬 10 公分，長

2.5 公尺之定位線，於 2.5 公

尺處繪製長 9 公尺之待轉線 
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(二)於掩體側方 1.5 公尺，放置長

2 公尺長紅白相間標竿或於

地上標定記號，作為指揮者

引導戰車進入之掩體之參考 

(二)指揮者 (位置 1)以手勢指揮車 

輛，沿白線後退，到達迴轉區 

後，指揮車輛後退右轉。 

 

點。 

 
圖十三  到達迴轉區後退右轉 

資料來源:作者自攝 
圖十  迴轉區不足時外側標示 

(三)待到達定位區後，指揮者變更位 資料來源:作者自攝 

置(位置 2)，將車輛停至定位。 

  

圖十一  迴轉區不足時外側規劃 圖十四 變更位置指揮車輛掩體 
資料來源:作者自繪 資料來源:作者自攝 

肆、指揮程序6： 

 

一、A 型場地 

(一)將戰車停放於待轉區內側履帶

切 齊 待 轉 區 白 線 。 

 

圖十五  迴轉區足夠時指揮程序 
資料來源:作者自繪 

二、B 型場地 
圖十二  履帶切齊待轉區白線 (一)將戰車停放於待轉區，由指揮者 

資料來源:作者自攝 

(位置 1)以後退手勢指揮車輛 
                                                 

後退。 6 陸軍司令部戰車駕駛教範，87 年 12 月 24 日編印，

頁 3-49 



 

 6

 

 

圖十六  將車輛停放待轉區 
資料來源:作者自攝 

(二)車輛後退至第六承載輪與右方 圖十九  迴轉區不足時指揮程序 

參考標竿或參考點切齊時，指 資料來源:作者自攝 

三、野戰掩體
7
: 揮者以右後轉彎手勢使車輛與 

通常用於無固定掩體臨時構築

之陣地用於提供戰車避免敵

火，以利任務遂行所使用，為考

量野戰掩體隱蔽性與地形狀況

不一，無法於地面標繪輔助線或

於週邊設置相關標示(誌)，經研

究以現行野戰掩體積土外側，作

為戰車於野外實施倒車入庫時

之參考點。 

定位線切齊。 

 

圖十七  第六承載輪切齊標竿 

 

資料來源:作者自攝 

(三)指揮者變更位置(位置 2)，將車 

輛停至定位。 

 

圖二十  戰車野戰掩體平面圖 
資料來源:作者自繪 

(一)將戰車停放明顯標定物(如圍牆 

、水溝、草地等) 3 公尺以上及

距積土外側 2 公尺，由指揮者

(位置 1)以後退手勢指揮車輛 
圖十八  至位置二指揮車輛入庫 

資料來源:作者自攝 

後退。 
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伍、結論: 

 

｢倒車入庫｣是戰車基本駕駛中，

最常為部隊使用之項目，車輛進入掩

體的快慢與否，為部隊實施戰力保存

或演訓之重要關鍵，然倒車入庫場地

之要求，雖不若困難地形需要有特定

的場地，方可順利實施練習，也不像

其他基本駕駛科目可由獨自駕駛手操

作車長從旁協助即可，倒車入庫是需

要車長正確指揮與駕駛手熟練的操

作，二者相互配合，方可順利完成。 

圖二一  將車輛停放適當位置 
資料來源:作者自繪 

(二)當車輛後退至車尾與積土外側 

切齊時，左後轉彎，直至車輛與 

車庫左沿成 45°角時指揮者變

更位置(位置 2)，車輛改直行後

退。 

        

戰車因體積龐大，造成駕駛手的

視界死角較大於其他一般車輛，但如

何順利的進行倒車入庫，並非只是駕

駛手個人的責任，車長對於指揮手勢

的運用及車輛運動時視線死角的消弭

與駕駛手對指揮手勢的熟悉及臨機的

反應，均是完成倒車入庫操作之重要

因素。 

然現今駕駛訓練中倒車入庫常因

人為疏忽致使車身與掩體擦撞造成裝

備耗損與人員傷亡，歸咎其責，指揮

不當亦為其因素之ㄧ，有鑑於此，文

中所提及之｢倒車入庫輔助線｣之設計

與構想提供車長於指揮時依輔助，並

佐以以相關圖片為說明更為清楚，減

少裝備及人員損傷等危險因素，並避

免因重複指揮而造成油料耗損，使戰

車乘員能於倒車入庫時有一可參考依

據且正確的程序、步驟、要領使車輛

常保妥善狀態，隨時可發揮其最大效

能。 

圖二二  戰車與掩体前緣成 45˚ 
資料來源:作者自繪 

(三)車輛後退至第三承載輪與右牆 

腳切齊時，車輛左後轉彎，直至

車身與車庫兩邊平行，直行後 

退，完成倒車入庫。 

 
圖二三  至位置二指揮車輛入庫 

資料來源: 作者自繪 
最後，｢準則是死的，人是活的｣
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固然依準則正確程序、步驟、要領實

施操作，但仍需依車況、天候、地形

與人為因素等作些微之調整，確保以

最佳方式完成上級所交付任務並保障

人員安全。 
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