
 

 1  

戰術機動蓆(Mobi–Mat)應用於不同地形 
佈放之測試研究 

作者/王成堃 少校 
◆提要 

現行工兵裝備於平時執行協助國家重大工程建設(如河川疏濬)及救災等

任務，與戰時軍用設施進出路開設等工作，均需顧及到重型機具進行運送及

優先使用之顧慮，且部隊進入戰術位置，除了以車輛拖運至現地外，其餘協

助裝備均欠缺。MM3V25 型機動蓆裝備具有改善各種艱困場地及道路之功

能，促進部隊機動之特性，可迅速達成道路修復及便引道開設之目的。本文

研究內容即針對單一型式機動蓆在各式艱困地形下，以高屏溪河床地、左營

桃子園海灘及工兵學校機械作業泥濘場等三種不同場地進行各種車輛機具之

承載通行測試，以驗證評估機動蓆裝備性能。 
 

關鍵詞：MM3V25 型機動蓆、道路修復、便引道開設。 

 

一、前言 
工兵為「逢山開路，遇水架橋」之戰鬥支援兵種，平時負有協助國家重

大工程建設(如河川疏濬)及救災等任務，戰時以促進我軍機動、開闢戰場通路

為主；而維護機動路線暢通之目的在使道路、橋樑及其附屬設施可於戰時維

持原有良好行車及安全狀態，並使其充分發揮使用功能。針對戰時在機動路

線上所遭遇之彈坑或路面破壞，運用先進路墊設備快速有效地加以鋪設與修

復，以提高道路之使用效能，進而提升部隊機動效率[1]。再者，典型軍用道路

鋪面設計厚度與車輛載重成正相關，而與路基承載強度成負相關，因此在路

基承載強度不足下，要通過載重等級較高之車輛，其鋪面厚度必須相對增加，

所需鋪設作業時間、經費及人力亦隨之增加，因此如何可以有效、迅速地在

最短時間內，以最經濟之方式，最少之人、物力達成工兵各項任務，為當前

我工兵部隊重要研究議題。為確保我工兵部隊戰時促進我軍機動任務之遂

行，因此陸軍司令部工兵處於 96 年實驗性採購機動蓆進行測試研究，期能迅

速達成道路修復及便引道開設之目的。 

                                                 
註

1
：許來祥，《機動與反機動之研究》(工兵戰法研討會，民國 90 年)，第 1-3 頁。 
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二、MM3V25 型機動蓆測試評估分析 

  (一)測試目的 

評估 MM3V25 型「機動蓆」裝備運用於本島防衛作戰中工兵戰鬥支援及

執行平時救災任務之作業效能，以利提供司令部工兵處後續採購裝備意見，

並作為爾後準則編修、學校教育及基地訓練課程設計之參考依據。 
  (二) MM3V25 型機動蓆裝備簡介 

機動蓆係以聚酯纖維材料之格網，利用過濾、排水、阻隔及加勁之作用，

以達土壤加勁。機動蓆依其不同承載能力設計，材質重量區分為 LX 輕量級(0.7 
kg/㎡)、A2X 中量級(1.65 kg/㎡)及 MM3 重量級(以合成竿加強，9.28 kg/㎡)等
三種機動蓆，目前採購為 MM3V25 重量型機動蓆，其功能為路基承載強度在

CBR 值(美國加州貫入承載試驗比)大於 6 以上，鋪設後可通過載重 60 T (公
噸，ton)以下之車輛[2]。 

1.材質特性： 
(1)本軍採購型式為 MM3V25 型，屬於重載量型，每捲機動蓆長度 25m

，寬度 4.2m(如圖 1 所示)，為單車道寬度，總重量 975kg，每捲之間

可透過連結器連結，以延伸車道長度。收捲後為長度 4.2m、直徑 1m
之圓柱體，可裝箱入庫收存。 

(2)裝備材質特性為聚酯纖維，每間隔 0.15m 以玻璃纖維棒作為加勁材

料(如圖 2 所示)，耐壓能力 12MPa (N/m2)，可承受拉力和扭力，材料

耐酸、耐鹼、耐氫氧化合物並抗溶解性，使用溫度自-40°C 至 80°C
，材料軟化溫度 220°C，溶解溫度 260°C。 

2.裝備功能： 
 (1)適合戰甲(履帶加裝護塊)或輪型車輛穿越過沙灘地、泥濘地、河床地

等不利的地形。一般可在CBR值6以上之土壤，通行60T載重車輛。 
 (2)材質強韌且可重複使用，經過高承載測試最少1200輛次使用不會產生

變形及磨耗。 
 (3)佈放與回收容易，綑綁後可便於運輸，佈設作業可配合佈放車實施，

亦可利用具起重裝備之車輛或採人工佈設作業。 
  

 

                                                 
註

2
：均利科技，《機動蓆訓練教材》(高雄，民國 96 年)，第 3-14 頁。 
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圖 1  MM3V25 型機動蓆裝備 

(資料來源：作者拍攝) 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

圖 2  MM3V25 型機動蓆裝備材質 

(資料來源：均利科技，2007) 
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 (三) MM3V25 型機動蓆測試評估概述 

測試作業採實機實物測試方式，以高屏溪河床地、桃子園海灘及工兵學

校(以下簡稱工校)機械作業場等三個場地進行各種車輛機具之承載通行試

驗。高屏溪河床地概分河岸地及河床地兩種不同土壤性質，河岸地屬沉泥質

土壤，河床地屬沉泥質砂土及偶夾雜礫石土壤；桃子園海灘其為均勻砂土層；

工校機械作業場為粉土偶夾砂土壤。為使測試順利進行，場地採控制土壤含

水量，以降低土壤承載力，使 CBR 值降至最低，試驗場地如圖 3-6 所示。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

圖 3  高屏溪地試驗場地 

(資料來源：作者拍攝) 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

圖 4  桃子園海灘試驗場地 

(資料來源：作者拍攝) 
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圖 5 工校機械作業場試驗場地-1 

(資料來源：作者拍攝) 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

圖 6 工校機械作業場試驗場地-2 

(資料來源：作者拍攝) 
 
通行車輛載重、輪胎接觸面積與土壤沉陷量均具有相關性，測試試驗使

用車輛計有悍馬車(1.75T)、中型戰術輪車(8T)、多用途橋車(16T)、M3 浮門橋

車(27T)、傾卸車(16.5T)等車輛，分別量測通過機動蓆前後所產生之沉陷量，

測試車輛如圖 7 所示。 
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悍馬車(1.75T) 中型戰術輪車(8T) 

  

多用途橋車(16T) M3 浮門橋車(27T) 

  

傾卸車(11.5T) 傾卸車(16.5T) 

圖 7  測試車輛(資料來源：作者拍攝) 
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 (四)測試項目及量測關鍵參數 

1.測試項目： 

(1)在高屏溪河灘地、桃子園海灘地及工校泥濘地等不同地形下，不同

載重車輛於機動蓆鋪設前、後通行能力測試。 
(2)相同場地下，不同CBR值與車輛通行測試。 
(3)在平地與坡地下，機動蓆通行能力測試。 
(4)不同地形下，機動蓆鋪設與撤收所需時間。 

2.蒐整技術參數： 

(1)鋪設人力需求。 
(2)不同地形下，鋪設人力與時間關係。 
(3)機動蓆連結作業所需時間。 
(4)不同地形(砂地、碎石地、沙灘地、泥濘地、河床地)與CBR值之關係

。 
(5)車輛通過能力與CBR值之關係。 
(6)不同車輛載重下，CBR值與土壤沉陷量之關係。  
(7)作業過程中機動蓆之材質與磨損狀況。 

  (五)測試作業程序 

機動蓆測試項目，包含裝載、人工佈放及回收測試；機動蓆泥濘地、河

床地及沙灘地承載測試；機動蓆平地與坡地承載測試等項目，其標準測試程

序如表 1 所示。 
 

表 1  MM3V25 型機動蓆測試作業程序表(資料來源：作者繪製) 

M M 3 V 2 5 型 機 動 蓆 測 試 程 序 表

項 次 測 試 項 目測 試 程 序

一 機動蓆裝載、人工佈

放及回收測試 

1. 以車輛吊桿及吊帶將機動蓆吊放至載台。

2. 車輛運輸至目的地後，以車輛吊桿及吊帶

將機動蓆由載台卸載至測試場地。 
3. 以人力將機動蓆展開鋪設(方向調整)、連

結、錨釘固定。 
4. 以人力將機動蓆收合。 
5. 以車輛吊桿及吊帶將機動蓆吊放至載台。
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二 機動蓆泥濘地承載

測試 

1. 量測土壤 CBR 值。 
2. 機動蓆鋪設。 
3. 各式車輛通行承載測試：悍馬車(1.75T)、

中型戰術輪車(8T)、多用途橋車(16T)、M3
浮門橋車(27T)。 

4. 沉陷量量測。 
5. 機動蓆損、磨耗檢查。 
6. 機動蓆撤收(清潔) 。 

三 機動蓆河床地承載

測試 

1. 量測土壤 CBR 值。 
2. 機動蓆鋪設。 
3. 各式車輛通行承載測試：悍馬車(1.75T)、

中型戰術輪車(8T)、多用途橋車(16T)、傾

卸車(16.5T)。 
4. 沉陷量量測。 
5. 機動蓆損、磨耗檢查。 
6. 機動蓆撤收(清潔) 。 

四 機動蓆沙灘地承載

測試 

1. 量測土壤 CBR 值。 
2. 機動蓆鋪設。 
3. 各式車輛通行承載測試：悍馬車(1.75T)、

中型戰術輪車(8T)、多用途橋車(16T)、傾

卸車(11.5T)。 
4. 沉陷量量測。 
5. 機動蓆損、磨耗檢查。 
6. 機動蓆撤收(清潔) 。 

五 機動蓆坡地承載測

試 

1. 量測土壤 CBR 值及坡地之坡度。 
2. 機動蓆鋪設。 
3. 各式車輛通行承載測試：多用途橋車

(16T)、M3 浮門橋車(27T)。 
4. 沉陷量量測。 
5. 機動蓆損、磨耗檢查。 
6. 機動蓆撤收(清潔)。 
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三、MM3V25 型機動蓆測試評估結果 

  (一)機動蓆裝卸載、人工佈放及回收測試： 

    1.裝載與卸載作業人力與時間： 

在水泥地、泥濘地、河床地及沙灘地等各種不同土壤性質，與平地、坡

地之不同地形下，機動蓆裝、卸載作業所需人力與時間關係，如圖 8 所示。

由圖中顯示，裝、卸載作業時間與所需人力及所在地形，並無明顯關係，因

此最佳裝載人力需求為 4 人，所需平均時間約 8 分鐘，最佳卸載作業人力需

求為 6 人，所需平均時間約 5 分鐘。 (※圖中表示空心符號為裝載作業，實心

符號為卸載作業) 
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圖 8  機動蓆裝卸載作業人力與時間關係圖 
(資料來源：作者繪製) 

 
    2.鋪設作業人力與時間： 

不同土壤性質，與平地、坡地之不同地形下，機動蓆鋪設、回收作業所

需人力與時間關係，如圖 9 所示。由圖中顯示，鋪設作業時間、人力與土壤

性質及地形有關。相同作業人力下，於水泥地鋪設時間約為 4 分鐘為最短，

沙灘地鋪設時間約為 23 分鐘最長；坡地鋪設時間較平地鋪設時間長。 
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圖 9  機動蓆鋪設作業人力與時間關係圖 
(資料來源：作者繪製) 

 

3.回收作業人力與時間： 

不同土壤性質與地形，機動蓆回收作業所需人力與時間關係，如圖 10 所

示。由圖顯示，在作業人力為 9 員下，於水泥地回收時間約 10 分鐘為最短，

河床地坡地約需 30 分鐘最長；在作業人力 7 員時，於砂地坡地約需 15 分鐘

最短，泥濘地作業約需 32 分鐘最長。由回收作業、人力與地形無明顯關係，

但和土壤性質有關，堅硬土壤回收所需時間較軟弱土壤短，研判係因回收作

業仍須土壤提供足夠反作用力，因此軟土回收作業將造成回收作業時間增加。 
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圖 10  機動蓆回收作業人力與時間關係圖 

(資料來源：作者繪製) 
  (二)不同車輛通過能力： 

1.泥濘地(工校機械作業場)： 

以多用途橋車測試通行泥濘地時，土壤 CBR 值及沉陷量關係，如圖 11
所示。由圖中顯示土壤 CBR 值與沉陷量成負相關，土壤 CBR 值增加，橋車

通行所產生土壤沉陷量愈小。當土壤 CBR 值 10，車輛沉陷量約為 23 公分，

當土壤 CBR 值 17，車輛沉陷量約為 18 公分。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

圖 11  泥濘地土壤 CBR 值與沉陷量關係圖 

(資料來源：作者繪製) 
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2.平地及坡地(工校機械作業場)： 

車輛通行平地及坡地時，土壤 CBR 值及沉陷量關係，如圖 12 及圖 13。
由圖 12 顯示，隨著土壤 CBR 值增加，各式車輛通行後造成之土壤沉陷量減

小；在 CBR 值=0 時，在鋪設機動蓆後，27T 浮門橋車沉陷量由 56cm 減少至

26cm；當 CBR 值=25 時，在鋪設機動蓆後，27T 浮門橋車沉陷量由 27cm 減

少至 14cm。圖 13 為坡度 38 度之坡地，車輛通行時，土壤 CBR 值與沉陷量

關係，由圖中顯示，在 CBR 值=9 時，在鋪設機動蓆後，27T 浮門橋車沉陷量

由 7cm 減少至 3.5cm；在 CBR 值=15 時，在鋪設機動蓆後，27T 浮門橋車沉

陷量由 5.0cm 減少至 2.5cm；無論平地、坡地測試，機動蓆鋪設後，約可減少

0.5 倍之沉陷量。 
 

圖 12  平地土壤 CBR 值及沉陷量關係圖 

(資料來源：作者繪製) 
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圖 13  坡地土壤 CBR 值及沉陷量關係圖 
(資料來源：作者繪製) 

3.河床地(高屏溪)： 

車輛通行河床地時，土壤 CBR 值與沉陷量之關係，如圖 14 及圖 15 所示。

由圖 14 與圖 15 比較，在相同 CBR 值下，礫石層車輛通行產生之沉陷量明顯

較砂土層小，如 16.5T 傾卸車於礫石層所產生平均沉陷量約為 5cm，砂土層平

均沉陷量約為 10cm。圖 14 屬河床地砂礫土層，由圖顯示，在相同 CBR 值下，

車輛載重越重所造成之土壤沉陷量愈大，相同車輛載重時，隨著土壤 CBR 值

增加，土壤沉陷量愈小。圖 15 屬河床地砂土層，其測試結果與圖 14 相同。 

圖 14  礫土層土壤 CBR 值及沉陷量關係圖 
(資料來源：作者繪製) 
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圖 15  砂土層土壤 CBR 值及沉陷量關係圖 
(資料來源：作者繪製) 

 

4.沙灘地(桃子園海灘)： 

車輛通行沙灘地時， CBR 值與沉陷量關係，如圖 16 所示。由圖中顯示，

隨著土壤 CBR 值增加，各式車輛通行後造成之土壤沉陷量略為遞減。相同

CBR 值下，車輛載重增加所造成沉陷量愈大。 

圖 16  沙灘地土壤 CBR 值及沉陷量關係圖 

(資料來源：作者繪製) 
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四、MM3V25 型機動蓆應用於支援作戰任務測試分析 

  (一)支援作戰任務測試衡量項目： 

以 MM3V25 型機動蓆應用於支援作戰任務測試評估，依「國軍主要武器

系統與裝備測試評估教則」區分性能規格、任務功能及後勤整備等三個部分
[3]，訂定 16 項衡量項目及評估標準(如表 2 所示)，以為測試。 

 
表 2  機動蓆測試衡量項目及評估標準表(資料來源：作者繪製) 

衡 量 項 目 及 評 估 標 準 表

項次 衡 量 項 目 評 估 標 準 備 考

1 坡度限制 30 度以下斜坡  
2 機動蓆連結時間 20 分鐘以內  
3 人工佈放時間(單捲) 30 分鐘以內  
4 人工回收時間(單捲) 30 分鐘以內  
5 輪車陷車時搶救 脫離陷車地面  

6 

性

能

規

格

機動蓆裝載輸具 使用中型戰術輪車及

橋車裝載  

7 沙灘地車輛通行測試 CBR 值 6(含)以上  
8 泥濘地車輛通行測試 最低 CBR 值=0  
9 河床地車輛通行測試 CBR 值 6(含)以上  

10 

任

務

功

能
M3 浮門橋在不同土壤狀

況便引道鋪設測試 CBR 值 6(含)以上  

11 機動蓆磨耗測試 不同車輛通行測試  
12 機動蓆使用後妥善率 目視檢查  
13 評估任務準備時間 60 分鐘內完成整備  

14 
裝備（含機工具）能否滿

足操作需求 
現地實測  

15 評估訓練成效 訓練後可縮短作業時

間 5～10 分鐘  

16 

後

勤

整

備

評估操作安全能否滿足

需求 

依據吊掛安全規定操

作，可達鋪設及撤收作

業安全。 
 

  

  (二)測試結果： 

依現地及模擬場地實施測試（高屏溪河床地、桃子園海灘及工校機械作

                                                 
註

3
：國防部，《國軍主要武器系統與裝備測試評估教則》(民國 92 年)，第 52-60 頁。 
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業場等三個場地），配合不同載重車輛通行測試，試驗結果如下： 

1.MM3V25 型機動蓆 16 項衡量項目經測試後均達合格標準，測試結果表

如表 3 所示。 
 

表 3  MM3V25 型機動蓆測試結果表(資料來源：作者繪製) 
機 動 蓆 測 試 結 果 表

項次 衡 量 項 目 測 試 情 形 備 考

1 坡度限制 車輛限制坡度(30 度)內
均可通行 

合格 

2 機動蓆連結時間 15~20 分鐘 合格 

3 人工佈放時間 15~25 分鐘 合格 

4 人工回收時間 10~25 分鐘 合格 

5 輪車陷車時搶救 陷車時使用 合格 

6 

性

能

規

格

機動蓆裝載輸具 使用中型戰術輪車及橋

車裝載 合格 

7 沙灘地車輛通行測試 合格 
8 泥濘地車輛通行測試 合格 
9 河床地車輛通行測試 合格 

10 

任

務

功

能
M3 浮門橋在不同土壤

狀況便引道鋪設測試 

現僅測試 30T 以下車輛

通行 
(CBR=0~18) 

合格 

11 機動蓆磨耗測試 不同車輛通行測試 合格 
12 機動蓆使用後妥善率 目視檢查 合格 
13 評估任務準備時間 60 分鐘內完成整備 合格 

14 
裝備（含機工具）能否

滿足操作需求 現地實測 合格 

15 評估訓練成效 訓練後可縮短作業時間

5～10 分鐘 
合格 

16 

後

勤

整

備

評估操作安全能否滿足

需求 

依據吊掛安全規定操作

，可達鋪設及撤收作業

安全。 
合格 
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2.配合裝備： 

(1)吊掛裝備： 

機動蓆可由工兵部隊具吊掛功能之制式車輛實施吊放作業，如挖土

機(使用挖斗)、堆高機、5 噸救濟車、多用途橋車及中型戰術輪車(附
吊桿)等，經測試裝備適用性依序為堆高機、挖土機、多用途橋車及

中型戰術輪車(附吊桿)、5T 救濟車；當路面泥濘時則以挖土機為較

佳。 

(2)裝載輸具： 

機動蓆單捲長度 4.2m、直徑 1m，可由中型戰術輪車、多用途橋車、

10.5T 貨車、5T 及 25T 傾卸車等車輛作為裝載輸具。但經測試以多

用途橋車因不易陷車較適合裝卸作業，中型戰術輪車因易陷車，較

不適合泥濘地裝卸作業。 

(3)鋪設作業： 

鋪設前為避免機動蓆磨損，需注意鋪設地點之尖銳凸出物；機動蓆

以人力佈放作業時，人員至少需 6 至 10 人，作業時間約 15～25 分

鐘間可鋪設 1 捲；其作業時間受人員作業熟練度、鋪設地面坡度、

作業空間、路面土壤鬆軟及泥濘程度等因素影響。另人工鋪設作業

時，當土壤過於鬆軟或泥濘時，人員雙足陷於土中，造成鋪設作業

難度，並增加鋪設時間。 

(4)量測土壤 CBR 值 

依原廠提供機動蓆資料顯示，當 CBR 值大於 6，可通行 60T 以下車

輛[4]，在工校機械作業場試驗，以增加土壤含水量，模擬成鬆軟泥

濘地(CBR=0)，未鋪設機動蓆前，多用途橋車及 M3 浮門橋車皆發生

陷車狀況(沉陷量約為 55cm)，於鋪設機動蓆後，該兩種車輛皆可通

行。試驗結果雖然車輛在 CBR 值為 6 以下仍可通行，但 M3 浮門橋

車重量僅為 27T，並未到達 60T 門檻，因此能否反映產品性能，仍

有待爾後作進一步驗證。 

(5)作業空間限制： 

因機動蓆置於地面時，人力作業僅能使機動蓆以前、後滾動方式調

整鋪設位置，而不易左右移動調整方向；此外機動蓆展開長度 25m，

                                                 
註

4
：DESCHAMPS,“Mobi-mat＂, World Leader In Tactical Mobility, 2007, P.26-48。 
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僅能直線鋪設，無法隨地形路面轉折，若路面長度少於 25m 即遇轉

彎時，僅能於轉彎處往另一方向直線鋪設另捲機動蓆，且機動蓆間

無法發揮連結效果。 

五、MM3V25 型機動蓆測試綜合評析 

依據在海灘沙地、河川地及工校機械作業場模擬泥濘地等不同地質場

地，實施裝備測試結果，就「裝備性能」及「任務功能」二方面提出綜合評

析： 

  (一)裝備性能： 

1.機動性方面： 

本型裝備需配合裝載車輛實施載運、吊掛作業。依現有工兵部隊輸具中

兼具吊掛功能車輛，計有多用途橋車及中型戰術輪車(附吊桿)兩種，兩者以多

用途橋車具越野性能較佳、陷車機率較低之優點，較適宜作為機動蓆之運輸

載具，符合支援部隊快速通過障礙路面之要求。但兩者共同性缺點為吊桿僅

能由車輛兩側實施吊放作業，故吊放處需有迴車之空間，始能將機動蓆直接

快速置於鋪設處。 

2.作業時間方面： 

依據測試期間紀錄作業時間，以僅鋪設 1 捲機動蓆之時間約為 15 至 25
分鐘，機動蓆卸載時間約 5 至 8 分鐘。但此作業時間，並不包含連結作業，

目前連結作業係使用連結器連結相鄰兩捲機動蓆，一般作業約需 8 分鐘，由

於連結器為固定插銷需穿越孔與孔間，作為機動蓆連結使用，未來可採軍品

研改方式，以活動插銷取代，縮短作業時間。 

3.裝備規格方面： 

(1)長度：本裝備型式為單捲長度25m，並可依須通過承載力不足之道

路長度，使用I型連結器連結延伸使用，惟無法於鋪設中，適應道路

地形轉彎方向而轉向。 
(2)寬度：本裝備型式為4.2m，均可適用於本軍各型車輛，亦適於本島

一般通行之道路。 
(3)重量：本型裝備重 975kg，可由本軍各類型起吊裝備實施吊放；另

人力約 6 至 10 人即能對裝備實施展開、捲回及小距離位移等動作。 

4.配賦附件：配賦附件均分裝於手提袋內易於攜行。 

(1)分離底墊：屬消耗品，若正常使用及無尖物戳破表面，則可多次使
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用直至嚴重破損時再予汰換。 
(2)I 型連結器：屬消耗品，可將兩捲機動蓆快速連結，惟作業時，尚未

展開之機動蓆連結面，需與已展開之機動蓆連結面同方向並取得適

當距離，否則將難以結合或增加結合時間。 
(3)長撞鎚、大鐵鎚、纜線剪、手提鉤、手套：屬非消耗品，使用時便

利。 
(4)土壤錨：屬消耗品，單獨鋪設機動蓆 1 捲需使用固定用之鋁合金土

壤錨 4 條，每連結 1 捲機動蓆時需增加 2 條土壤錨。 

  (二)任務功能： 

經由測試後，機動蓆鋪設前、後，約可減少二分之ㄧ倍之沉陷量，可明

顯減少車輛通行所造成土壤沉陷，避免陷車之現象，但此係數受土壤 CBR 值

及車輛載重重量等因素影響，隨 CBR 值增加及車輛載重減少，其減少沉陷量

之效益亦減少。由於本測試中雖已設計土壤 CBR 值=0 狀況下，但僅以 27T
之橋車通行測試，其車載重量仍未到達 60T 車輛，未來可再進一步測試。在

應用方面，對於堅硬土壤之便引道開設僅需簡單整平，即可搭配機動蓆使用；

對於軟弱土層或泥濘地僅需鋪設級配後，再鋪設機動蓆應可穿越軟弱土層。

依機動蓆使用功能應可滿足戰時促進我軍機動與平時救災任務之目的。 

六、結論與建議 

由現行採購之 MM3V25 型機動蓆，在海灘沙地、河川地及泥濘地等不同

地質場地，實施裝備測試結果，其符合裝載簡易、鋪設簡單，且可重複使用，

無磨耗現象。當土壤承載力不足時，鋪設機動蓆後確實可減少沉陷量，提供

車輛迅速穿越不良地形，在測試過程中，配合橋車之便引道開設作業，可通

過坡度 38 度之坡地與 CBR 值=0 之泥濘地，可滿足便引道開設需求。經依「國

軍主要武器系統與裝備測試評估教則」區分性能規格、任務功能及後勤整備

等三個部分，訂定 16 項衡量項目，測試後均可達合格標準，因此 MM3V25
型機動蓆裝備運用於本島防衛作戰中工兵戰鬥支援作業效能及平時救災任

務，確可達成協助我軍機動之戰鬥支援任務。 

經測試評估後，針對機動蓆後續採購之建議如下： 
  （ㄧ）未來續購機動蓆，建議配合籌購具機械佈放車或採小型軍品研發，

以研改具備自動佈放功能，以節約鋪設人力與作業時間。 
  （二）機動蓆每捲長度25公尺，其採直線連結鋪設方式，無法配合道路轉
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彎而轉向，依台灣道路之地形，其使用亦將受限，因此建議納入後

續研改。 
  （三）現有機動蓆採連接器作為結合，由於為固定式插銷，因此連結作業

時，需穿越孔與孔之間隙，所需作業時間較長，建議研改為活動插

銷，以方便連結。 
  （四）為利快速取得土壤軟硬值單位(CBR值)，以供判斷土壤軟硬度，建議

採購美軍雙管貫入器或爭取小型軍品研發經費自行研發簡易測量器

具。 
 
附錄：專有名詞及縮寫字 
一、CBR(美國加州貫入承載試驗比)，California Bearing Ratio縮寫，用以表示

道基土壤的強度，作為設計柔性鋪面的依據。所試道基土壤在各貫入度

下的承載力，若與美國加利福尼亞州某標準碎石在相應各貫入度的承載

力相比，則其比值最大者為CBR值，該值常發生在貫入度為2.5mm(0.1 in)
之處。 

二、加勁(Reinforcement)，是指加強物件或材料之物理強度以抵抗或承受外

力，用於此處指加強機動蓆支撐(抗壓)強度之意。 
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